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Limburgs verzet
tegen spoorlijn

Van onze verslaggever

VLODROP - De aangekondigde
reactivering van de IJzeren
Rijn, de goederenspoorlijn tus-
sen Belgié en Duitsland, roept
in Limburg het nodige verzet
op. Het Samenwerkingsver-
band Ijzeren Rijn kondigde
gisteren aan er alles aan te
doen om alternatieven voor
het historische tracé onder de
aandacht te brengen.

De organisatie, waarin een vijf-
tal gemeenten, de provincie
Limburg, Staatsbosbeheer,
stichting Milieufederatie Lim-
burg en de Limburgse Kamer
van Koophandel zijn verenigd,
greep de recente ontwikkelin-
gen aan om een protest te laten
horen en een vernieuwde web-
site te lanceren.

Het samenwerkingsverband
legde gisteren nog eens uit
waarom de keuze voor het be-
staande tracé geen goed idee is.
»Niemand ontzegt Antwerpen
het recht op een goede achter-
landverbinding. Maar reactive-
ring zoals minister Eurlings nu

voorstelt, is wat ons betreft niet
realistisch”, zegt de Roermond-
se wethouder IJff, voorzitter
van het samenwerkingsver-
band. ,Het historische tracé
biedt onze regio geen enkel
economisch voordeel, sterker
nog: het gaat alleen maar ten
koste van de leefbaarheid en de
natuur.”

Het verband onderzoekt wat
de juridische consequenties
zijn van dit tracé door onder
meer natuurgebieden  bij
Weert, Leudal en Roermond.
Verkeersminister Eurlings on-
dersteunt het tracé.

IJff sprak tijdens de presenta-
tie van een website met infor-
matie over de verbinding tus-
sen Antwerpen en Duitsland.
Het opknappen van de oude
spoorlijn kost ruim een half
miljard euro, waarbij niet de
kosten zijn geteld voor knel-
punten, zoals tunnels door
Weert. Bovendien kunnen dage-
lijks slechts zeventig treinen
over de in 1879 aangelegde
spoorlijn rijden. ,Voor de ont-
sluiting van de haven in Ant-
werpen onvoldoende”, aldus

IJff. ,Bovendien staan tegen-
over de torenhoge kosten nau-
welijks baten.”

Nederland en Belgié steggelen
al bijna twintig jaar over reacti-
vering van de voor de Antwerp-
se haven belangrijke verbin-
ding met het Duitse Ruhrge-
bied. Nederland heeft echter
geen keus en moet krachtens
het Scheidingsverdrag meewer-
ken aan reactivering. Dat ver-
drag, opgesteld in 1839, geeft
Belgié recht op doortocht. Op
17 november vond overleg
plaats tussen Belgische en Duit-
se bewindslieden en minister
Eurlings. De laatste liet daarna
weten dat de Ijzeren Rijn, die
bij Cranendonck Nederland
binnenkomt en bij Roerdalen
het land weer verlaat, nieuw le-
ven wordt ingeblazen.

Om de overlast te beperken,
zet de minister in op een zoge-
naamde tussenvariant. Daarbij
wordt een deel van het oor-
spronkelijke tracé dat nu dwars
door Roermond loopt, omge-
leid. Ook komt er een 6 kilome-
ter lange tunnel onder natio-
naal park De Meinweg door.
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VLODROP-STATION - In Limburg leeft breed verzet tegen de voorgenomen reactivering van de lizeren Rijn, het goederenspoor tussen de Antwerpse ha-
ven en het Duitse Ruhrgebied. Volgens het Samenwerkingsverband lJzeren Rijn biedt het historische tracé onvoldoende toekomstperspectief en zou

heropening de leefbaarheid en de natuur aantasten.
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»Zoek internationaal naar een oplossing”

Pieter Ariese

VLODROP-STATION - Het Nederlandse
Limburg mag zich dan hevig verzetten
tegen de aanleg van de IJzeren Rijn, het
Belgische Antwerpen juicht al bij voor-
baat. ,De verbinding is cruciaal.”

De weg naar Vlodrop-Station, een gehucht
midden in nationaal park De Meinweg,
slingert door berkenbossen en moerasge-
bied. Het troosteloze weer doet niets af
aan de aangename stilte die over het ge-
bied hangt. Stilte die verscheurd dreigt te
worden door de 72 goederentreinen die
vanaf 2018 dagelijks tussen de Antwerpse
haven, via Limburg naar het Duitse Ruhr-
gebied moeten gaan rijden.

Zover komt het niet als het aan het Sa-
menwerkingsverband Ijzeren Rijn Mid-
den-Limburg ligt. Het grootste bezwaar
van het samenwerkingsverband is dat de
alternatieven voor de IJzeren Rijn niet al-

lemaal zijn onderzocht. ,Er zijn varianten
denkbaar die voor alle betrokken partijen
wellicht meer voordeel opleveren”, zegt
Mario Ogrinc, woordvoerder van het sa-
menwerkingsverband. ,,Zo zou de A52-va-
riant, een nieuw aan te leggen dubbel-
spoor langs de N280 en de Duitse snelweg
A52, maar liefst 300 treinen per dag aan-
kunnen. Die variant moest van tafel om-
dat het financieel onhaalbaar zou zijn.”

Onbegrijpelijk, vindt Ogrinc. Daarom
gaat zijn organisatie de komende tijd
flink lobbyen om de alternatieven voor
het historische tracé onder de aandacht te
brengen. Een brief aan de Tweede Kamer
is in de maak, de gisteren gelanceerde
website moet het geinteresseerde publiek
voorlichten.

»Er moet bovendien internationaal naar
een oplossing worden gezocht”, zegt
Ogrinc. ,,Tot nu toe is alleen een Neder-
landse milieueffectrapportage uitgevoerd,
en is verzuimd over de grens te kijken

naar alternatieven. Wij gaan daarom ook
in gesprek met partijen in de Euregio om
daarvoor aandacht te vragen.

Intussen reageren de havenvertegen-
woordigers in Antwerpen opgetogen over
plannen tot reactivering van de Ijzeren
Rijn. Frank Geerkens, havenambassadeur
van het Gemeentelijk Havenbedrijf Ant-
werpen, is blij dat er nu wat meer duide-
lijkheid is. ,De verbinding is cruciaal voor
onze haven, omdat de huidige route met
Duitsland, via de Montzenlijn, over tien
jaar verzadigd is.”

Had Geerkens niet stiekem gehoopt op
de A52-variant? ,Ik geef toe dat de A52-va-
riant extra voordelen zou hebben, zoals
een hogere capaciteit en volledig dubbel-
spoor. Wij zijn echter geen partij in het
overleg en de afweging is gemaakt door
de ministers. Voor ons is de uitkomst des-
alniettemin bevredigend.”
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