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Ministerie van Verkeer en Waterstaat
Aan
de voorzitter van de Tweeds Kamer
der Staten-Generaal
Rinnenhof 4
2513 AA DEN HAAG
Contactpersoon Doorkiesnummer
18 augustus 2005 -
Oing kenmerk Liw kenme
DGTL/SP/G5/005 152jpd 204051 835‘3*
Onderwerp
kamervragen
Geachte voorzitter,
Hierbil kriigt u min antwoorden on de K';snersraﬁers die gesteld ziin door mevrouw
X 1 H ? = o g
Gerkens over het rijden van goederentreinen van de firma DLC op de spocrij
Budel-Weert,
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over een bepaald spoortraject wil laten rijden, Dat is ook in het geval van ver-
voerder DLC voor trelnpaden voor de route Budel-grens-Weert-Born gebeurd.
Er is hier dus geen sprake van “opnieuw in gebruik nemen® niet van de spooriiin

Budel-Weert, noch van de Uzeren Riin.
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; it weike projecten dit gaat?
Het gaat hier om reguiler onderhoud aan een normaal in gebruik ziind e spoorfin, Nu
DLC haar treinpadenverzoek bij ProRail heeft ingediend haeft | m?{n* besloten dit
onderhoud nog dit jaar uit te voeren. De met deze werkzaamheden gemoeide kosten
woraden dus betaald uit het reguliere onderhoudshudget
Kuntu aangeven of er nlsuwe vergunningen nodig ziin om het deshetreffende fraject
i

intensief te gaan gnb uiken?

De aanvraag van DLC betreft 1 4 2 treinen per werkdag in beide richt Ingen samen {maxi-
maal & treinen/week) vanaf oktober 2005 en vanaf 1 januari 2006 m ximaa% 4 treinen per
werkdag in beide richtingen samen (maximaal 20 freinen/week), Het gaat hier dus niet
om intensief gebruik van de spoorfijn. ProRail dient voor de beoordeling van de aanvraag
van DLC de gebrutkelijke procedures te doorlopen,

nondertunneling om

angeven wal hiervan

van de structurele reactivering van het (gehele) |
spoerfijn Budel-Weert inderdaad gﬂx\_ken naar maglregelen ter bescherming van de
Weerter- en Budelerbergen. Dat gebied geldt als speciale besc herma igszone in het kad

Jzeren Rijn-iracéd is voor de

ler
van de Vogelrichtlijn. Een tunael is daar één van de maatregelen die in beeld is gaweest.
in de onderhavige zaak gaat het echier om een geheel ander gEDﬂJ!\ dan bij reactivering
van de gehele Uzeren Rijn, extra beschermingsmaatregelen zijn nu niet aan de orde.

Wat is uw mening over de indruk van de Weertse wethouder Verheggen, die ver-
moedt dat de versnalde her epening van een stukje van de Hzeren Rijn uiteindelik
gebruikt wordt als instrument om het historisch tracé van de lzeren Riin ais gehsel te
reactiveren? Bent u bereid maatregelen te nemen om dit te voorkomen? Zo 1z, wat
veor maalregelen gaat u ne mn? Z0 neen, waarom niet?

fn mijn antwoord op vraag 1 heb ik al uiteengezet wat het verschil is met de reactive-
ring van de gehele Uzeren Rijn. Het is dus niet zo dat een besluit van ProRail om de
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