Transport

Maatschappeluke kosten vallen hoger uit dan baten

“Stel beslissing IJzeren R1)n
liever nog met v1]f jaar uit”

De lzeren Rijn wordt
voorlopig beter niet opnieuw
in gebruik genomen. Dit is de
conclusie van een commissie
van vier onafhankelijke
deskundigen.

© Vooral de haven van Antwerpen
pleitallang vooreenheropening van
de LJzeren Rijn, de spoorweg van
Antwerpen via Nederland (Roer-
mond) naarhet Duitse Ruhrgebied.
Belgié beroept zich hierbij op histo-
. rische rechten. Nederland stribbel-
dealdie tijd tegen. Maarin 2005 be-
sliste het Internationaal Permanent
Hofvoor Arbitrage in Den Haag dat
Belgié die rechtenwel degelijk moet
laten gelden.

Een commissie van onafhanke-

lijke deskundigenkreegvandetoen- _

malige staatssecretaris voor Over-

heidsbedrijven Bruno Tuybens in

2005 de opdracht om het dossier te

onderzoeken. Er werden drie the-

ma’s vooropgezet:

1.Fen tweede opinie uitbrengen
over de ontwerpen en kostenra-
mingen van Prorail, het Neder-
landse Infrabel.

' 2.Eentweede opinic opmaken over
devervoersprognosesende maat-
schappelijke kosten en baten.

3.Een advies uitbrengen over de
kostenverdeling tussen Belgié en
Nederland.

Klaar
De drie rapporten zijn inmiddels

Kklaar. Dit zijn hun aanbevelingen.

1.Er valt weinig aan te merken op
de studies van ProRail.

2.De heropening is gepland voor
2015, maar 2018 is meer realis-
tisch.

3.De kosten voor de heringebruik-

name worden geraamd op 536

miljoen euro, Onverwachte kos-
tenkunnen de rekening met maxi-
mum 15% verder doen oplopen,
4.De verdeling van de kosten zou
op correcte basis 338 miljoen

Protest tegen de lizeren Rijnin Nederland. Over deingebruikname van het tracé is het laatste woord hog

niet gezegd. FOTO KARELHEMRICKX

euro toewijzen aan Belgié en 197

miljoen aan Nederland.

5.Hetaantal goederentreinenkan op-

lopen tot 72 in 2030.

6.De maatschappelijke kosten zijn
groter dan de maatschappelijke
baten. Daar zijn drie verkfarmgen
voor:

« de relatief beperkte vervoers-
waarde vande lJzerenRijn. Fris
immers ook nog altijd de Mont-
zenroutemetoplangere termijn
ooknogvoldoende capaciteit. Er
is wel een knelpunt in Aarschot
maar met een gerichte investe-
ring kan dit makkelijk worden
weggewerkt.

(]

Jzeren Rijn kan enkel met die-
seltreinen worden gereden. Dit
is nadelig voor de milieubalans
van het project.

= deaanlegvande Meinwegtunnel
methogeinvesterings-enonder-
houdskosten. Eric DONCKIER

op het historische tracé van de
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Elektrificatie goed voor het milieu

« sEen definitieve beslissing
over de heropening van het his-
torisch tracé lJzeren Rijn kan
best met minstens vijf jaar wor-
den uitgesteld, meent de Com-
missie van Onafhankelijke Des-
kundigen na een onderzoek van
het project.

De specialisten geven twee aan-
bevelingen: het traject van de
spoorlijn kan best worden ge-
elektrificeerd ten bate van het
mitieu en er zouden tevens be-
geleidende maatregelen geno-
men moeten worden om het
wegvervoer te benadelen.




