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Tabel 12: Samenvattende hinderafstanden trillingen op deeltracés i.f.v. dagdeel 

hinderafstand [m] dag nacht 24h 

huidig toekomst huidig toekomst huidig toekomst 

Lier - Y Wolfstee 22 24 18 26 22 26 

Y Wolfstee - Herentals 22 24 18 26 22 26 

Herentals - Mol 17 21 15 25 17 25 

Mol - Provinciegrens 14 19 15 25 15 25 

Tabel 13: Aantal gebouwen binnen hinderafstand trilling per gemeente 

gemeente huidig toekomst relatieve toename (%) 

(# toekomst -# huidig)/# huidig 

Nijlen 125 178 40 

Grobbendonk 32 46 40 

Herentals 30 66 120 

Olen 8 13 60 

Geel 52 127 140 

Mol 45 140 210 

Balen 10 35 250 

Totaal  302 605 100 
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mogelijkheden: het verhogen of verdiepen van het spoor 

enerzijds en het omhoog of omlaag brengen van de kruisende 

weg anderzijds. Beide opties worden hierna in aparte paragrafen 

besproken. 

Ophogen of verdiepen van de spoorweg zijn mogelijkheden om 

de barrièrewerking van de spoorweg op te heffen. Daardoor kan 

immers het maaiveld vrij gemaakt worden voor circulatie van 

andere verkeerssoorten, zoals voetgangers, fietsers, auto‟s en 

schepen. Om deze mogelijkheid te kunnen benutten, is wel een 

minimum hoogteverschil nodig, die afhankelijk van de benodigde 

vrije hoogte voor het onderste vervoersysteem en de 

constructiehoogte voor de overspanning. Bij vaarwegen komt 

daar nog de benodigde diepte voor het scheepvaartverkeer bij, 

als dit het bovenste verkeerssysteem is. 

Het ligt dus voor de hand om het systeem dat de minste vrije 

hoogte vraagt, langs onder te laten passeren, maar dit is niet 

altijd mogelijk of de gunstigste oplossing, gezien de situatie. 

Daarbij komt dat men ook rekening moet houden met de 

hellingen die nodig zijn om de juiste hoogte te bereiken en deze 

verschillen ook per vervoerssysteem. Bij het wegverkeer is de 

fietser de meest kritische en bij het spoorsysteem is het het 

goederenvervoer welke het meest gevoelig is voor (te) steile 

hellingen. 

Om een voorbeeld te geven, waarbij het maaiveld als 

uitgangsbasis voor een kruising tussen een weg en een spoorweg 

wordt gekozen: 

 Om de weg over de spoorweg te krijgen, moet de weg ca. 7,5 

meter stijgen; met een helling van gemiddeld 8% geeft dat 

opritten van 94 meter, voor fietsers is de maximum helling 

echter bij die hoogte 3,33%, dus de lengte wordt 225 

meter20. 

 Om de spoorweg over de weg te krijgen, moet deze slechts 

ca. 6,5 meter stijgen, met een helling van 0,6% geeft dit 

hellingen van 1.083 meter.21 

Het zijn vooral de lange hellingen in een spoorweg die ruimtelijk 

problemen geven, want voordat het nodige hoogteverschil is 

bereikt, kan er niet op maaiveld gekruist worden. Anderzijds zijn 

de (kortere) hellingen in een wegtracé dikwijls ook niet gewenst, 

als de weg deel uitmaakt van een kern en er aan de weg 

bebouwing ligt, die vanaf die weg moet worden ontsloten. 

Dikwijls is er geen ruimte voor parallelle ontsluitingssystemen. 

In het rapport Actieplanfase zijn de verschillende 

(on)mogelijkheden per situatie in beeld gebracht en beoordeeld, 

voor zover ze technisch uitvoerbaar zouden kunnen zijn. Welke 

maatregelen uiteindelijk de voorkeur genieten en zullen worden 

gekozen, is het resultaat van een proces, dat met dit rapport is 

opgestart. De voorkeuren van de gemeentes komen in hoofdstuk 

5 aan de orde. 

3.4.1 Ophoging of verdieping kruisende wegen 

De eerste optie om een spoorweg ongelijkgronds te kruisen, 

bestaat erin om het niveau van de spoorweg te behouden en het 

niveau van kruisende weg te wijzigen. In principe zijn er hier 

twee mogelijkheden: het ondertunnelen of het overbruggen van 

de spoorweg. 

                                           
20 Voor uitleg over de berekening van hellingen voor fietsers, zie §3.4.1 
21 Voor uitleg over de berekening van hellingen voor spoorwegen, zie §3.4.2 
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Gelet op het grotere ruimtebeslag van een fly-over ten opzichte 

van een tunnel is het brugalternatief niet specifiek voor elke 

overweglocatie onderzocht. Indien er onvoldoende ruimte is voor 

een tunnel, zal een fly-over eveneens niet mogelijk zijn. Bij 

mogelijke omleidingsvarianten kunnen zowel een tunnel als fly-

over beschouwd worden, afhankelijk van de beschikbare ruimte 

en de hoogterelatie tussen de spoorweg en de weg ter hoogte 

van de kruising.  

3.4.2 Ophoging of verdieping spoorweg 

De keuze voor het ophogen of verdiepen van een spoorweg zal 

pas worden gemaakt, als blijkt, dat met het ophogen of 

verdiepen van de weg geen bevredigende resultaten worden 

behaald, ofwel omdat de combinatie van veel (ongelijkgrondse) 

kruisingen op korte afstand dit ook uit kostenoverwegingen 

rechtvaardigt Er is dan ook in deze studie niet voor alle situaties 

de mogelijkheid onderzocht de spoorlijn omhoog of omlaag te 

brengen. 

3.4.2.1 Ophoging spoorweg 

Bij ophoging van een spoorweg kan de spoorlijn gelegd worden 

op een aarden talud of op een door pijlers ondersteund viaduct. 

Een spoorweg op talud is goedkoper te realiseren dan een 

viaduct, maar neemt meer ruimte in (zie Afb. 14). Daarbij komt 

dat een doorlopend viaduct nieuwe gebruiksmogelijkheden 

schept voor de ruimte onder het viaduct en dat de ruimtelijke 

relaties tussen de gebieden ter weerszijden van de spoorweg 

maximaal worden hersteld. Ook hier zal in functie van de 

ruimtelijke situatie een keuze of een combinatie gemaakt moeten 

worden; dit is telkens specifiek aangegeven.  

Hierbij speelt tevens het probleem van de exploitatiemogelijkheid 

van de (huidige) spoorweg tijdens de werken. In principe kan 

gesteld worden, dat hoe minder ruimte er beschikbaar is, hoe 

groter de complexiteit van de aanleg / vervanging van de 

spoorweg en hoe geavanceerder de toegepaste technieken. De 

afweging die moet worden gemaakt tussen het creëren van meer 

ruimte (lees: onteigening en eventueel afbraak van gebouwen) 

en het toepassen van geavanceerde technieken, vergt een zeer 

gedetailleerde studie van de (her)aanleg en valt dus ver buiten 

het bereik van voorliggend rapport. 

 

Afb. 14: Viaduct of talud. 

3.4.2.2 Verdieping spoorweg 

Bij verdieping van de spoorweg zijn diverse dwarsprofielen 

denkbaar. In Afb. 15 zijn een aantal varianten bijeen gebracht en 

van een code voorzien, als hulpmiddel voor de communicatie. 

Normaliter zal men bij verdiepen kiezen voor een volledig 

verdiepte ligging, maar er zijn altijd overgangssegmenten tussen 

het verdiepte tracé en een tracé op maaiveld nodig. 
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Afb. 15: Diepteliggingen van de spoorweg t.o.v. het maaiveld. 
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 Verhoging van de goederentrafieken mag het bestaande 

aanbod voor het personenvervoer niet belemmeren en moet 

ruimte bieden voor een eventuele uitbreiding ervan. 

 NMBS-reizigers heeft een studie gedaan naar het potentieel 

voor personenvervoer op de Kempense lijnen (lijn 15 en 19) 

en is tot de vaststelling gekomen dat er voldoende potentieel 

is om het aanbod op deze lijnen te verhogen. 

 In concreto betekent het door NMBS-reizigers gepresenteerde 

aanbod23 een halfuurdienst op het traject Herentals – Mol, het 

traject Mol – Neerpelt en het traject Mol – Hasselt. 

 Ook de bij deze studie betrokken gemeenten zijn vragende 

partij voor de verbetering van het aanbod aan 

personenvervoer en steunen dan ook elk initiatief dat NMBS-

reizigers in die richting onderneemt. 

Deze verbetering van het aanbod in het personenvervoer wordt 

dan ook als algemene maatregel in het wensenpakket 

opgenomen. 

4.1.3 Spoorverdubbeling 

Teneinde de tussen Nederland en België overeengekomen 

capaciteit van 72 goederentreinen per dag te kunnen 

verwezenlijken, heeft Infrabel besloten om op het traject tussen 

Balen – Werkplaatsen en Neerpelt een tweede spoor bij te 

leggen. Uit de analyse is gebleken, dat deze spoorverdubbeling 

weliswaar de capaciteitsuitbreiding voor het goederenverkeer ten 

goede komt, maar niet volstaat om het personenvervoer tussen 

Mol en Neerpelt op een halfuursfrequentie te brengen. 

Er staan dan twee mogelijkheden open: 

                                           
23  Dit voorstel werd gedaan door de heer Sabin S‟heeren, directeur-generaal 
NMBS Directie Reizigers Nationaal, tijdens zijn presentatie “Toekomstvisie 
spooraanbod Kempen”, op 17 juni 2009 aan het Streekplatform Noord-Limburg. 
Het betreft een visie voor de lange termijn. Dit werd op 26 jan. 2010 mondeling 
bevestigd door mevr. Anita Rombouts, medewerkster van NMBS-reizigers. 

 Verlengen van het dubbelspoortraject over 2 km in westelijke 

richting: hierdoor kan niet alleen de gewenste halfuurcadans 

in het personenvervoer worden bereikt, maar het schept 

tevens meer flexibiliteit voor de afhandeling van de 

goederentrafieken. 

 Volledig verdubbelen van het spoortraject Mol – Neerpelt: dit 

neemt niet alleen de capaciteitsbeperkingen van het 

enkelspoor volledig weg, maar verhoogt tevens de 

verkeersveiligheid op de spoorlijn, omdat iedere richting dan 

zijn eigen spoor heeft. Het betreft hier een bijkomend traject 

van circa 9,8 km. 

Er is door de projectgroep voor gekozen de maatregel van de 

verdubbeling van het gehele spoortraject Mol – Neerpelt als 

algemene maatregel in het wensenpakket op te nemen, te meer 

daar deze maatregel noodzakelijk is om het door NMBS-reizigers 

voorgestelde halfuursaanbod te realiseren. 

4.1.4 Maatregelen geluidhinder 

Het onderzoek naar de geluidhinder heeft aangetoond, dat al in 

de bestaande situatie er verscheidene plaatsen zijn, waar het 

spoorweglawaai te hoog is en dat dit in de toekomstige situatie 

nog erger wordt. Als algemene maatregel neemt de projectgroep 

van deze studie dan ook op dat Infrabel inspanningen doet die in 

haar vermogen liggen, om deze hinder maximaal te verminderen. 

Dit houdt in dat zij de nodige bronmaatregelen neemt, zoals 

geluiddempende oplegging van de spoorstaven, en tevens de 

nodige maatregelen, hetzij in het overdrachtsgebied, hetzij bij de 

ontvanger, zodat een aanvaardbaar laag geluidniveau binnen de 

woning of andere verblijfsruimte wordt verzekerd. 
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Een type van beschermingsmaatregelen is het plaatsen van 

schermen, welke tevens bij de maatregelen per gemeente 

worden opgenomen. Deze maatregel wordt opgenomen voor alle 

situaties, waarin deze schermen onvoldoende of niet toepasbaar 

zijn en voor zover ze in deze studie niet zijn voorzien, maar bij 

de verdere uitwerking toch nodig blijken te zijn. 

4.1.5 Bronmaatregelen trillinghinder 

Uit het onderzoek naar trillinghinder is gebleken, dat het aantal 

gehinderde gebouwen langs de spoorlijn ten gevolge van de 

reactivering van de IJzeren Rijn zal verdubbelen 24 . Met de 

huidige technologieën kan deze trillinghinder echter gevoelig 

worden teruggebracht. Wij vragen dan ook, dat bij de 

vernieuwing van de bovenbouw van de spoorweg de nieuwste 

technologieën worden toegepast, zodat de trillinghinder tot een 

minimum zal worden beperkt. 

4.2 Voorkeuren gemeentes 

Hieronder worden de voorkeuren van de gemeentes m.b.t. de 

algemene maatregelen weergegeven, zoals ze bij hun 

standpuntbepaling in november 2009 aan het studiebureau zijn 

meegedeeld. Zie hiervoor tevens de correspondentie in bijlage. 

Nijlen ondersteunt de elektrificatie (code Alg_el01), omdat dit 

zal leiden tot minder trilling, minder lawaai en minder 

uitlaatgassen. 

                                           
24 Zie Tabel 13 op blz. 32. 

Olen schaart zich achter de algemene maatregelen in hun 

geheel.25 

Balen kiest voor de volgende algemene maatregelen: 

 Alg_01 volledige elektrificatie 

 Alg_pst01 Potentieelstudie personenvervoer 

 Alg_dsp02 Aanleg 9,8km bijkomend dubbelspoor 

Bij de bespreking in Balen werd niet alleen de grotere flexibiliteit 

in exploitatie, maar vooral ook de grotere bedrijfszekerheid en –

veiligheid van volledig dubbelspoor benadrukt. 

In de projectgroep van 11 december 2009 hebben overigens alle 

gemeenten zich unaniem achter het bovenvermelde pakket 

geschaard en is besloten de maatregelen tegen geluidhinder 

tevens als algemene maatregel op te nemen (zie §4.1.4). 

 

                                           
25 Standpunt van Olen, medegedeeld per e-mail d.d. 19/11/2009, zie bijlage. 
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Indien de IJzeren Rijn langs de gehele lijn 15 zal worden 

gereactiveerd, dan kiest Nijlen in eerste instantie voor pakket 

NN05 

Tabel 19: Pakket Nn05: verdiept spoor in (bijna) ganse gemeente 

code gemeente omschrijving 

Nn_otb02 Nijlen verdiept spoor doortocht Kessel en 

Nijlen 

(verlenging verdiept spoor Lier) 

 

De maatregel Nn_otb02 26  sluit aan op de verdieping van de 

spoorlijn, zoals deze in de gemeente Lier zou zijn voorzien 27. 

Indien dit niet het geval zou zijn, dan gaat Nijlen voor pakket 

Nn04. 

Dit pakket is voor de gemeente op termijn onvoldoende, zeker 

voor de doortocht van Kessel-station. Kessel-station is een 

complexe situatie aangezien huidige spoorwegovergang te dicht 

tegen het kruispunt van de Torenvenstraat met de 

Emblemsesteenweg ligt en dit zorgt voor verkeersproblemen.  

De andere pakketten uit het rapport Actieplanfase zijn 

ongewenst. 

                                           
26  Deze en alle volgende maatregelen, welke in dit rapport zijn opgenomen, 
worden in detail beschreven in bijlage. 
27  De burgemeester van Nijlen deelde in de projectteamvergadering van 4 
september 2009, dat hij had vernomen dat er dergelijke plannen zijn. 

Tabel 20: Pakket Nn04: schermen in Kessel, gesloten tunnel in Nijlen 

code gemeente omschrijving 

Nn_gs01 Nijlen geluidsschermen in de doortocht van 

Kessel-Station 

Nn_gt01 Nijlen gesloten spoortunnel doortocht Nijlen 

 

5.2 Grobbendonk 

Het college heeft in zitting van 14/12 zich gebogen over het 

maatregelenpakket dat in het rapport is opgenomen en wenst de 

volgende zaken te laten opnemen. 

5.2.1 Algemene maatregelen: 

Het college gaat akkoord met de opgenomen maatregelen, maar 

wenst daar de volgende maatregelen aan toe te voegen: 

alg mtrg 01:  spoormateriaal BBT bovenbouw onder spoor: 

trillingsreductie door verende bilzen 

alg mtrg 02: spoormateriaal BBT bovenbouw tussen spoor: 

geluidsreducerende overgangsblokken tussen de sporen 

alg mtrg 03: spoormateriaal BBT onderhoud bovenbouw: 

voldoende onderhoud om geluid en trilling reductie 

In de projectgroepvergadering van 11 december was echter al 

beslist om één algemene maatregel ter bestrijding van 

trillinghinder op te nemen, welke niet ingaat op de technische 

details, zie §4.1.5. Deze maatregel houdt impliciet de hier 

voorgestelde drie maatregelen in, maar houdt tevens de 

mogelijkheid open andere, wellicht nu nog onbekende, 

technieken toe te passen om de trillinghinder te reduceren. 
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5.2.2 Maatregelen gemeente Grobbendonk 

De gemeente aanvaardt het pakket dat het studiebureau in de 

actieplanfase heeft voorgesteld, maar voegt daar expliciet de 

maatregel Gk_bb01 aan toe, hetgeen leidt tot het in  

weergegeven maatregelenpakket. 

Tabel 21: Pakket Gk01: schermen en bovenbouw 

code gemeente omschrijving 

Gk_gs01 Grobbendonk 
geluidsschermen in de doortocht van 

Bouwel 

Gk_bb01 Grobbendonk 
geluids- en trillingsoverlast beperken 

door aangepaste bovenbouw 

Gk_tu01 Grobbendonk Ondertunneling Herenthoutsesteenweg 

 

De gemeente expliciteert de maatregel Gk_bb01 door het 

benoemen van de toepassing van twee concrete zaken: verende 

liggers, geluidsreducerende overgangsblokken tussen 

spoorovergangen, zeker ter hoogte van overwegen. 

5.3 Herentals 

De stad Herentals vraagt in het eindrapport maatregelen op te 

nemen inzake mildering luchtvervuiling, trillingshinder, 

geluidshinder en barrièrewerking. Voor de ingebruikname van de 

IJzeren Rijn moet er garantie geboden worden dat deze 

verschillende vormen van hinder tot een aanvaardbaar niveau 

kunnen worden gebracht, door het invoeren van deze milderende 

maatregelen 

Volgende aandachtspunten wenst de stad mee te geven voor de 

opmaak van het eindrapport: 

1. Wat betreft de trillingshinder dient extra aandacht besteed 

te worden aan het ziekenhuis van Herentals. 

2. Volgende voorgestelde milderende maatregelen in het 

rapport actieplanfase zijn ruimtelijk onaanvaardbaar: 

a. tunnel N153 Poederleeseweg, variant A 

b. omleiding Herentals-Noord, variant A 

c. omleiding Herentals-Noord, variant B 

3. Volgende combinaties van milderende maatregelen uit het 

rapport actieplanfase dienen verder onderzocht te worden 

naar technische en maatschappelijke haalbaarheid: 

a. omleiding goederenspoor rond Herentals, via de 

bestaande lijn L15, gecombineerd met 

geluidsschermen bij het nieuwe tracé én 

geluidsschermen in de doortocht van Herentals 

b. hoog spoor in de doortocht van Herentals, 

gecombineerd met geluidsschermen over gans het 

tracé van de doortocht door Herentals 

Het tracé van de omleiding goederenspoor komt ook op het 

grondgebied van Olen. Het gemeentebestuur van Olen is 

principieel akkoord met het traject 'Omleiding goederenspoor 

rond Herentals' zoals opgenomen in dit document, indien 

rekening wordt gehouden met: 

 Compensaties van het grondgebruik (algemeen) op het 

grondgebied van Olen. 
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 Het feit dat de impact op het grondgebied van Olen tot 

een minimum wordt beperkt en dat zo snel mogelijk wordt 

aangesloten op het bestaande spoortracé.28 

5.4 Olen 

De gemeente Olen gaat voor het pakket On02 (zie Tabel 22), 

waarbij men aandringt op een zo spoedig mogelijke uitvoering 

van de voetgangers- en fietserstunnel aan het station van Olen 

(maatregel On_tu04); deze tunnel moet ook rechtstreeks 

aansluiting geven aan het perron aan de noordzijde. 

Tabel 22: Pakket On02: schermen en twee tunnels 

code gemeente omschrijving 

On_gs01 Olen 
geluidsschermen in de doortocht van 

Olen 

On_tu01 Olen ondertunneling Gestelstraat Olen 

On_tu04 Olen voetgangers- en fietstunnel station Olen 

 

Vervolgens wil het college meewerken aan de omleiding van het 

goederenspoor rond Herentals (Hs_oml01) op voorwaarde van 

minimaal ruimtebeslag en versnippering. Het gebied rond Doffen 

en Gerheeze wensen zij zoveel mogelijk intact te laten. Olen is 

als gevolg van de aanwezige infrastructuur al in hoge mate 

versnipperd. Deze medewerking van Olen is nodig, omdat het 

goederenspoor, in de opgenomen maatregel (HS_oml01), op het 

grondgebied van Olen aansluit op de bestaande lijn 15. 

                                           
28 Zie brief gemeentebestuur Olen dd 2 feb. 2010 in bijlage.  

5.5 Geel 

Het schepencollege van de stad Geel heeft in zitting van 26 

oktober 2009 een standpunt ingenomen en dit bij brief d.d. 

28/10/09 aan IOK medegedeeld. De keuze van het college komt 

neer op pakket Gl05 (Tabel 23), zij het met een gewijzigde versie 

van maatregel Gl_otb02. 

Tabel 23: Pakket Gl05: Lange open tunnelbak/sleuf 

code gemeente omschrijving 

Gl_otb02 Geel open tunnelbak doortocht Geel (lang) 

 

In de versie, als opgenomen in het Actieplanrapport, begint de 

verdieping van de spoorlijn juist ten oosten van OW 94, waardoor 

deze (uitsluitend voor de passage van voetgangers, fietsers en 

landbouwverkeer) kan behouden blijven. De (volwaardige) OW93 

Rauwelkoven moet hierdoor echter verdwijnen, want de spoorlijn 

is hier slechts gedeeltelijk verdiept. Het college hecht echter aan 

de mogelijkheid iets ten oosten van deze laatste overweg, 

ongeveer ter hoogte van Valkenborch een nieuwe overbrugging 

te maken, welke de af te schaffen OW93 kan vervangen. Hiertoe 

is een nieuwe variant ontwikkeld, Gl_otb03 (technisch fiche en 

afbeelding in bijlage). Daardoor komt OW94 alsnog te vervallen, 

maar de mogelijkheid bestaat nu ter hoogte van Valkenborch een 

brug te maken tussen Kwakkelberg en Groenstraat, zonder dat 

daarvoor de weg wezenlijk moet worden opgehoogd. 
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5.6 Mol 

Het college gaat akkoord met het advies (open tunnelbak) mits 

er gezocht wordt naar een oplossing voor de mobiliteit tussen de 

bestaande wijken aan beide zijden van de spoorweg vanwege het 

afschaffen van de overweg Schoolstraat-Vinkenstraat 29 .  Deze 

route is onder andere van belang omdat er zich aan beide zijden 

van de spoorweg scholen bevinden. 

Tabel 24: Uitgebreid pakket Ml03: open tunnelbak 

code gemeente omschrijving 

Ml_otb01 Mol open tunnelbak doortocht Mol 

Ml_fo01 Mol overbrugging (fly-over) Schoolstraat  

 

Het pakket Ml03 is in die zin uitgebreid, door de toevoeging van 

een (nieuwe) maatregel Ml_fo01. NB In de maatregel Ml_otb01 

zijn de vervanging van de overwegen OW81 Martelarenstraat – 

Hofstede, OW80 Sint Apollonialaan, OW79 Statiestraat, OW78 

Ginderbuiten en OW77 Gompelbaan (afbuigende lijn 15 naar 

Leopoldsburg) impliciet meegenomen. Behalve laatstgenoemde 

liggen de brugdekken van deze ongelijkgrondse kruisingen min of 

meer in maaiveld. Het brugdek van Gompelbaan moet minder 

dan een meter stijgen. Het brugdek van de Schoolstraat kan in 

de laatste versie ook op ongeveer op maaiveldniveau worden 

gerealiseerd. 

                                           
29  In de laatste versie van Ml_otb01 is de overbrugging Ml_fo01 in feite 
geïntegreerd. 

5.7 Balen 

Op 12 november 2009 zijn de maatregelen, opgenomen in de 

studie, op het college besproken. Het college kiest voor Pakket 

BN03 

Tabel 25: Pakket BN03: schermen, Bankei en Postelweg 

code gemeente omschrijving 

Bn_gs01 Balen geluidsschermen in de doortocht van 

Balen (Berkebossen en Bankei) 

Bn_tu01 Balen verbreding van de ondertunneling Bankei 

Bn_tu02 Balen 
ondertunneling Postelweg Balen, variant 

2 

Bn_tu03 Balen fietserstunnel Postelweg Balen 
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6. BESLUIT 
De spoorlijnen 15 Lier – Mol en 19 Mol – Neerpelt maken deel uit 

van de historische IJzeren Rijn, de spoorverbinding van 

Antwerpen met het Duitse Ruhrgebiet. Als internationale 

verbinding heeft de spoorlijn zijn betekenis verloren, maar de 

lijnen in studie spelen wel een rol in het nationale spoorwegnet 

van België en zijn belangrijk voor de regionale ontsluiting. 

Infrabel voorziet binnenkort de reactivering van de IJzeren Rijn, 

hetgeen betekent dat er aanvankelijk 5 internationale 

goederentreinen per etmaal op de (te vernieuwen) IJzeren Rijn 

gaan rijden tussen België en Duitsland en dat dit gaandeweg zal 

worden uitgebreid tot maximaal 72 in het jaar 2030. 

Onderhavige studie onderzoekt een aantal mogelijke 

maatschappelijke en milieugevolgen van deze reactivering en 

draagt voorstellen voor maatregelen aan, welke de negatieve 

effecten van zowel de huidige als de toekomstige exploitatie 

zoveel als mogelijk moeten beperken. 

In de Analysefases zijn een aantal thema‟s onderzocht en komen 

we tot de bevinding, dat: 

 de door Infrabel geplande infrastructurele maatregelen 

volstaan voor de uitbreiding van de trafieken met de 

geplande 72 internationale goederentreinen, maar dat ze 

onvoldoende zijn voor een bijkomende verhoging van de 

frequentie van het personenvervoer op uurbasis; 

 er in de huidige situatie sprake is van een aantal 

overwegen, waar ten gevolge van lange sluitingstijden in 

de spitsuren onaanvaardbaar lange wachtrijen ontstaan 

en dat deze bij volledige reactivering nog langer worden 

en er bijkomende overwegen zijn, waar de wachtrijen 

onaanvaardbaar lang worden; 

 door het ontbreken van een volledige elektrificatie van de 

lijn de bijkomende treinen volledig met dieseltractie moet 

worden gereden, hetgeen een verhoogde emissie van 

schadelijke stoffen met zich meebrengt; 

 dat ook de emissies door het wegverkeer in de wachtrijen 

aan de overwegen toenemen en bijgevolg de 

luchtkwaliteit ter plaatse verslechtert; 

 dat de situatie voor fauna en flora en het landschap niet 

significant achteruit gaat, zolang er geen sprake is van 

(grootschalige) infrastructurele ingrepen; 

 er op vlak van spoorweglawaai in de huidige situatie al 

sprake is van te hoge immissies op woningen in de directe 

omgeving van de spoorlijn en deze immissies door de 

reactivering gevoelig toenemen; 

 er op vlak van trillinghinder de hinderafstand t.g.v. de 

bijkomende treinen uitbreidt en het aantal gehinderde 

gebouwen hierdoor verdubbelt; 

 de externe veiligheid langs de lijn t.g.v. het te verwachten 

bijkomend vervoer van gevaarlijke stoffen weliswaar zal 

afnemen, maar dat dit nog ruim binnen de 

veiligheidsnormen blijft; 

 de aantasting van de concurrentiepositie van de 

handelskernen t.g.v. de grotere barrièrewerking van de 

overwegen niet significant is. 
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7. BIJLAGEN 
Overzicht van alle maatregelen (onderzocht in Actieplanfase en nadien aangevuld) 

Standpunt gemeente Nijlen 

Maatregelen in Nijlen; beschrijving en evaluatie 

Standpunt gemeente Grobbendonk 

Maatregelen in Grobbendonk; beschrijving en evaluatie 

Standpunt gemeente Herentals 

Maatregelen in Herentals; beschrijving en evaluatie 

Standpunt gemeente Olen 

Maatregelen in Olen; beschrijving en evaluatie 

Standpunt gemeente Geel 

Maatregelen in Geel; beschrijving en evaluatie 

Standpunt gemeente Mol 

Maatregelen in Mol; beschrijving en evaluatie 

Standpunt gemeente Balen 

Maatregelen in Balen; beschrijving en evaluatie 
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Overzicht van milderende maatregelen

pakket
code gemeente omschrijving 1 2 3 4 5 6 7 8

Alg_el01 algemeen volledige elektrificatie van de IJzeren Rijn
Alg_pst01 algemeen potentieelstudie personenvervoer op 3 relatieniveaus
Alg_dsp01 algemeen aanleg 2km bijkomend dubbelspoor Mol - Balen-Wpln
Alg_dsp02 algemeen aanleg 9,8 km bijkomend dubbelspoor Mol - Balen-Wpln
Nn_gs01 Nijlen geluidsschermen in de doortocht van Kessel-Station Nn01 Nn02 Nn03 Nn04
Nn_gs02 Nijlen geluidsschermen in de doortocht van Nijlen Nn01 Nn02
Gk_gs01 Grobbendonkgeluidsschermen in de doortocht van Bouwel Gk01 Gk02
Hs_gs01 Herentals geluidsschermen in de doortocht van Herentals Hs01 Hs02 Hs03 Hs04 Hs05 Hs06 Hs07
On_gs01 Olen geluidsschermen in de doortocht van Olen On01 On02
Gl_gs01 Geel geluidsschermen in de doortocht van Geel Gl01 Gl02 Gl06 Gl07 Gl08
Ml_gs01 Mol geluidsschermen in de doortocht van Mol Ml01 Ml02 Ml04
Bn_gs01 Balen geluidsschermen in de doortocht van Balen Bn01 Bn02 Bn03 Bn04 Bn05 Bn06 Bn07 Bn08
Nn_tu01 Nijlen tunnel N13 J.E. Claeslaan
Nn_fo01 Nijlen fly over N13 J.E. Claeslaan
Nn_tu02 Nijlen tunnel Bevelsesteenweg
Nn_fo02 Nijlen fly over Bevelsesteenweg
Nn_tr01 Nijlen omleiding Nijlen-west Nn01
Nn_tr02 Nijlen omleiding Nijlen-oost Nn01
Gk_tu01 GrobbendonkOndertunneling Herenthoutsesteenweg Gk02
Hs_tu01 Herentals tunnel Belgiëlaan Hs01 Hs02 Hs03 Hs04 Hs05
Hs_tu02 Herentals tunnel N153 Poederleeseweg, variant A Hs01 Hs04
Hs_tu03 Herentals tunnel N153 Poederleeseweg, variant B Hs02
Hs_tu04 Herentals tunnel N153 Poederleeseweg, variant C Hs03
Hs_tu05 Herentals tunnel N123 Lichtaartseweg Hs01 Hs02 Hs03
Hs_tr01 Herentals omleiding Herentals-Noord, variant A Hs04
Hs_tr02 Herentals omleiding Herentals-Noord, variant B Hs05
Gl_tu01 Geel tunnel N19 Dokter van de Perrestraat Gl01
Gl_tu02 Geel tunnel N118 Logen Gl01 Gl06
Gl_fo01 Geel fly over N118 Logen Gl01 Gl03
Gl_tr01 Geel omleiding Ring Geel Gl02 Gl04 Gl07
Ml_tu01 Mol tunnel Hofstede Ml02
Ml_tu02 Mol tunnel N18 Statiestraat Ml02
Ml_tu03 Mol tunnel Ginderbuiten - Rozenberg Ml02
Nn_gt01 Nijlen gesloten spoortunnel doortocht Nijlen Nn04
Nn_otb01 Nijlen open tunnelbak doortocht Nijlen Nn03
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pakket
code gemeente omschrijving 1 2 3 4 5 6 7 8

Nn_otb02 Nijlen verdiept spoor doortocht Kessel en Nijlen (verlenging verdiept
spoor Lier)

Nn05

Nn_hs01 Nijlen hoog spoor doortocht Nijlen Nn02
Hs_oml01 Herentals omleiding goederenspoor rond Herentals Hs06
Hs_gt01 Herentals gesloten spoortunnel doortocht Herentals
Hs_otb01 Herentals open tunnelbak doortocht Herentals
Hs_hs01 Herentals hoog spoor doortocht Herentals Hs07
On_tu01 Olen ondertunneling Gestelstraat Olen On02
On_tu02 Olen ondertunneling Leemanslaan Olen
On_tu03 Olen ondertunneling tussen OW102 en OW101 Olen
On_tu04 Olen voetgangers- en fietserstunnel station Olen On02
Gl_gt01 Geel gesloten spoortunnel doortocht Geel
Gl_otb01 Geel open tunnelbak doortocht Geel (kort) Gl03 Gl04
Gl_otb02 Geel open tunnelbak doortocht Geel (lang) Gl05

Gl_otb03 Geel open tunnelbak doortocht Geel (lang) met overbrugging
Valkenborch

Gl_hs01 Geel hoog spoor doortocht Geel (kort) Gl06 Gl07
Gl_hs02 Geel hoog spoor doortocht Geel (lang) Gl08
Ml_gt01 Mol gesloten spoortunnel doortocht Mol
Ml_otb01 Mol open tunnelbak doortocht Mol Ml03
Ml_hs01 Mol hoog spoor doortocht Mol Ml04
Ml_vgs01 Mol verdiept goederenspoor Mol met geboorde tunnels Ml05
Ml_vgs02 Mol goederenspoor in tunnel met verdiept spoor doortocht Mol Ml06
Ml_fo01 Mol overbrugging (fly-over) Schoolstraat Ml03
Bn_tu01 Balen verbreding van de ondertunneling Bankei Bn01 Bn02 Bn03 Bn04 Bn05
Bn_tu02 Balen ondertunneling Postelweg Mol-Balen, variant 1 Bn03
Bn_tu03 Balen fietserstunnel Postelweg Mol-Balen Bn02 Bn03
Bn_tu04 Balen ondertunneling Postelweg Mol-Balen, variant 2 Bn04
Bn_hs01 Balen hoog spoor Balen - Mol (km 3.147 - km 6.718) Bn05
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 1/12/2009 Eindrapport 

Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen bijlage, maatregelen Nijlen 1 

 

Afb. (M_Nijlen) 1: Verdiept spoor in de doortochten van Kessel en Nijlen, rechterzijde. 
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bijlage, maatregelen NijlenNijlen blad 2 Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen  

 
Afb. (M_Nijlen) 2: Idem, rechterzijde. 

  



 1/12/2009 Eindrapport 

Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen bijlage, maatregelen Nijlen 3 

MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Nn-otb02 

Titel verdiept spoor doortocht Kessel en Nijlen (verlenging verdiept spoor Lier) 

Omschrijving Ervan uitgaande dat het spoor van lijn 15 ten oosten van het knooppunt Nazereth nog verdiept ligt en dit 
doorgetrokken wordt tot aan de gemeentegrens Lier-Nijlen (km 17.737), wordt dit verdiepte spoor 
doorgezet tot voorbij de kern van Nijlen. Er wordt vanuit gegaan dat het grootste deel van het verdiepte 
tracé het dwarsprofiel van een open sleuf1 kan krijgen en dat slechts plaatselijk in de doortochten een 
open-tunnelbakprofiel nodig zal zijn. De overwegen 33 (Emblemsesteenweg), 35 (Heidestraat), 41 Loze 
Bareel), 42 (Molenstraat), 43 (Statiestraat – J.E.Claeslaan) en 44 (Bevelsesteenweg) worden vervangen 
door overbruggingen. Ten oosten van de laatste gaat de spoorweg in helling naar maaiveld, op dezelfde 
wijze als in maatregel NN-otb01, waardoor de overwegen 45 (Woeringenstraat) 46 (Hellevoortstraat) en 
47 (Boshoekstraat) komen te vervallen. OW 49 (Looystraat) blijft gehandhaafd. 

Ruimtelijke impact Een verdiepte aanleg van de spoorweg heeft uit ruimtelijke overwegingen veruit de voorkeur boven een 
verhoogde, of verhogen of verdiepen van de kruisende wegen. 

Stappen voor realisatie Onteigeningen over de gehele lengte; tijdelijke afsluiting Spoorweglei, exploitatie van één spoor tijdens 
de werken, gefaseerde aanleg van ondergrondse haltes. 

Resultaat Verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kommen van Kessel en Nijlen, echter beperkt door 
afschaffing 3 secundaire overwegen. De oostelijke helling doorkruist een beekdal. Geluidhinder spoorweg 
vermindert sterk t.h.v. open tunnelbak. 

Landschap Een tunnelbak of sleuf houdt geen visuele verstoring in. Om de sleuf of tunnelbak te realiseren zijn 
graafwerken noodzakelijk ter hoogte van Hoeve ‘De Den’. Deze wordt in de Centraal Archeologische 
Inventaris vermeld als archeologische vindplaats. Bovendien werd het gebied in 1996 geklasseerd als 
beschermd landschap. 

Fauna & flora, water Aangezien de sleuf of open tunnelbak wordt voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er 
slechts een beperkt biotoopverlies plaatsvinden. 

Een verdiepte spoorweg houdt minder rustverstoring in. 

De Keurloop, die momenteel reeds een slechte structuurkwaliteit vertoont, wordt ingebuisd ter hoogte van 
de spoorweg. In de VIS-databank zijn geen gegevens beschikbaar van soorten die voorkomen in deze 
waterloop. 

Bodem Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een 
beperkte profielverstoring plaatsvinden aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de 
huidige spoorwegbedding. 

                                           
1 Zie Afb. 9 van het rapport Actieplanfase, blz.25. 
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Afb. (M_Nijlen) 3: Inrichtingssuggestie gedeeltelijke overdekking verdiept spoor door de kern van Nijlen. 
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Afb. (M_Nijlen) 4: Gesloten tunnel doortocht Nijlen. 
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Afb. (M_Nijlen) 5: Idem, rechterzijde. 
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Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen bijlage, maatregelen Nijlen 7 

MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Nn_gt01 

Titel gesloten spoortunnel doortocht Nijlen (zie Afb. (M_Nijlen) 4) 

Omschrijving Opheffen van de barrièrewerking van de spoorweg in de doortocht van Nijlen door de aanleg van een gesloten tunnel over een lengte van 
1300 meter, waarmee de overwegen OW42, 43, 44, 45 en 46 verdwijnen en resp. Molenstraat, N13 J.E.Claeslaan – Statiestraat, 
Bevelsesteenweg, Woeringenstraat – Rector de Ramstraat en Hellevoortstraat op maaiveld de (ondergrondse) spoorweg kruisen. 
Vervanging van huidig station door een ondergrondse halte (eilandperron?). Hellingen ter weerszijden in open tunnelbak, L=2km elk, 
hellingen 0,36-0,38%. Afschaffing OW41 (Loze Bareel) en OW 47 (Boshoek), duiker Keurloop, Nijlense Beek in eigen bedding over gesloten 
tunnel. 

Stappen voor 
realisatie 

Onteigeningen zuidzijde; tijdelijke afsluiting Spoorweglei, exploitatie van één spoor tijdens de werken, gefaseerde aanleg van ondergrondse 
halte. 

Resultaat Sterke verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kom Nijlen, creatie nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen. Plaatselijke vergroting 
barrièrewerking buiten de kern door afschaffing 2 secundaire overwegen. Westelijke helling doorkruist beekdal. 

Geluidhinder spoorweg verdwijnt t.h.v. tunnel en vermindert sterk t.h.v. hellingen in open tunnelbak. 

Landschap Een ondergrondse spoorweg houdt geen visuele verstoring in. 

Om de tunnel(bak) te realiseren, zijn graafwerken noodzakelijk ter hoogte van Hoeve ‘De Den’. Deze wordt in de Centraal Archeologische 
Inventaris vermeld als archeologische vindplaats. Bovendien werd het gebied in 1996 geklasseerd als beschermd landschap. 

Fauna & 
Flora 

Aangezien de open tunnelbak en de tunnel worden voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er slechts een beperkt 
biotoopverlies plaatsvinden. 

Een (gedeeltelijke) ondergrondse spoorweg houdt minder rustverstoring in. 

De Keurloop, die momenteel reeds een slechte structuurkwaliteit vertoont, wordt ingebuisd ter hoogte van de spoorweg. In de VIS-
databank zijn geen gegevens beschikbaar van soorten die voorkomen in deze waterloop. 

Bodem Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een beperkte profielverstoring plaatsvinden 
aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de huidige spoorwegbedding. 
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Afb. (M_Grobbendonk) 1: Voorstel ondertunneling Herenthoutsesteenweg in Grobbendonk. 
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MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Gk-tu01 

Titel Ondertunneling Herenthoutsesteenweg 

Omschrijving Opheffen van de barrièrewerking van de spoorweg in de kruising met de Herenthoutsesteenweg in 
Grobbendonk, door de aanleg van een tunnel. 

Ruimtelijke impact De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn relatief beperkt, vanwege de hoofdzakelijk agrarische 
ruimte waarin ze is gelegen. De bijkomende omleidingen van de aangrenzende straten blijven binnen de 
perken. 

Stappen voor realisatie Onteigening agrarisch gebied ten noorden en zuiden en mogelijks een stuk tuin aan de noordzijde. 
Omlegging noordelijk deel Herenthoutsesteenweg tbv aanleg tunnelingang. Aanleg tunnel en aansluitende 
wegen. Afschaffing overweg en noordelijke aansluiting Herenthoutseweg. 

Resultaat  Vermindering barrièrewerking spoorweg, vlotter verkeer in N-Z-richting 

 Fietsverbinding nader te bestuderen: ofwel dubbelrichting aan westzijde mee in de tunnel (voorkeur), 
ofwel OW handhaven voor fietsers (en voor treinpassagiers). 

Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in. Nabij de ondertunneling ligt het niet beschermde monument 
‘Boswachtershuisje’. 

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van het 

grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem, onrechtstreeks 

biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht. 

Bodem De weg wordt aangelegd ter hoogte van bodems die nog niet werden verstoord. In het gebied zijn geen 
waardevolle bodems aanwezig. 

 



Fr
om

:
Tu

ym
an

s 
An

n
To

:
Ve

rv
oo

rt
 A

rn
ou

d 
(T

EC
H

N
U

M
 -

 T
R
AC

TE
BE

L 
EN

G
IN

EE
R
IN

G
)

Su
bj

ec
t:

EM
IT

47
10

9
 I

Jz
er

en
 R

ijn
 -

 s
ta

nd
pu

nt
 s

ta
d 

H
er

en
ta

ls
 -

- 
R
ee

ds
 g

er
eg

is
tr

ee
rd

D
at

e:
di

ns
da

g
 2

4 
no

ve
m

be
r 

20
09

 1
3:

52
:5

4

Be
st

e,

H
ie

ro
nd

er
 h

et
 s

ta
nd

pu
nt

 v
an

 d
e 

st
ad

 H
er

en
ta

ls
 o

ve
r 

he
t 

pr
oj

ec
t 

IJ
ze

re
n 

R
ijn

. D
e 

or
ig

in
el

e 
no

tu
el

en
w

or
de

n 
u 

ee
rs

td
aa

gs
 b

ez
or

gd
.

M
vg

,

An
n 

Tu
ym

an
s

--
--

-O
or

sp
ro

nk
el

ijk
 b

er
ic

ht
--

--
-

Va
n:

 S
ch

el
le

ns
 J

oz
ef

 [
m

ai
lto

:J
O

ZE
F.

SC
H

EL
LE

N
S@

pv
.b

e]
Ve

rz
on

de
n:

 d
in

sd
ag

 2
4 

no
ve

m
be

r 
20

09
 1

3:
41

Aa
n:

 T
uy

m
an

s 
An

n
O

nd
er

w
er

p:
 F

W
: 

IJ
ze

re
n 

R
ijn

--
--

-O
rig

in
al

 M
es

sa
ge

--
--

-
Fr

om
: 

Sc
he

pe
n 

Va
n 

O
lm

en
 M

ie
n

 [
m

ai
lto

:s
ch

ep
en

.m
ie

n.
va

n.
ol

m
en

@
H

ER
EN

TA
LS

.B
E
]

Se
nt

: 
24

/1
1/

20
09

 1
2:

31
To

: 
D

G
_C

BS
; 

Se
cr

et
ar

is
 V

an
 D

yc
k 

Fr
an

s
Su

bj
ec

t:
 I

Jz
er

en
 R

ijn

Be
st

e,
ee

n 
po

gi
ng

 t
ot

 b
es

lu
it 

in
za

ke
 v

oo
rw

aa
rd

en
sc

he
pp

en
d
 k

ad
er

 in
ge

br
ui

kn
am

e 
IJ

ze
re

n 
R
ijn

Be
sl

ui
t

D
e 

st
ad

 H
er

en
ta

ls
 v

ra
ag

t 
in

 h
et

 e
in

dr
ap

po
rt

 m
aa

tr
eg

el
en

 o
p 

te
 n

em
en

 in
za

ke
 m

ild
er

in
g

lu
ch

tv
er

vu
ili

ng
, 
tr

ill
in

gs
hi

nd
er

, 
ge

lu
id

sh
in

de
r 

en
  b

ar
riè

re
w

er
ki

ng
. 

Vo
or

 d
e 

in
ge

br
ui

kn
am

e 
va

n 
de

IJ
ze

re
n 

R
ijn

 m
oe

t 
er

 g
ar

an
tie

 g
eb

od
en

 w
or

de
n 

da
t 

de
ze

 v
er

sc
hi

lle
nd

e 
vo

rm
en

 v
an

 h
in

de
r 

to
t 

ee
n

aa
nv

aa
rd

ba
ar

 n
iv

ea
u 

ku
nn

en
 w

or
de

n 
ge

br
ac

ht
, 

do
or

 h
et

 in
vo

er
en

 v
an

 d
ez

e 
m

ild
er

en
de

 m
aa

tr
eg

el
en

Vo
lg

en
de

 a
an

da
ch

ts
pu

nt
en

 w
en

st
 d

e 
st

ad
 m

ee
 t

e 
ge

ve
n 

vo
or

 d
e 

op
m

aa
k 

va
n 

he
t 

ei
nd

ra
pp

or
t:

1.
 W

at
 b

et
re

ft
 d

e 
tr

ill
in

gs
hi

nd
er

 d
ie

nt
 e

xt
ra

 a
an

da
ch

t 
be

st
ee

d
 t

e 
w

or
de

n 
aa

n 
he

t 
zi

ek
en

hu
is

 v
an

H
er

en
ta

ls
.

2.
 V

ol
ge

nd
e 

vo
or

ge
st

el
de

 m
ild

er
en

de
 m

aa
tr

eg
el

en
 in

 h
et

 r
ap

po
rt

 a
ct

ie
pl

an
fa

se
 z

ijn
 r

ui
m

te
lij

k
on

aa
nv

aa
rd

ba
ar

:
       


 -

tu
nn

el
 N

15
3 

Po
ed

er
le

es
ew

eg
, 

va
ria

nt
 A

       


 -
om

le
id

in
g 

H
er

en
ta

ls
-N

oo
rd

, 
va

ria
nt

 A
       


 -

om
le

id
in

g 
H

er
en

ta
ls

-N
oo

rd
, 

va
ria

nt
 B

3.
 V

ol
ge

nd
e 

co
m

bi
na

tie
s 

va
n 

m
ild

er
en

de
 m

aa
tr

eg
el

en
 u

it 
he

t 
ra

pp
or

t 
ac

tie
pl

an
fa

se
 d

ie
ne

n 
ve

rd
er

on
de

rz
oc

ht
 t

e 
w

or
de

n 
na

ar
 t

ec
hn

is
ch

e 
en

 m
aa

ts
ch

ap
pe

lij
ke

 h
aa

lb
aa

rh
ei

d:
       


 -

om
le

id
in

g 
go

ed
er

en
sp

oo
r 

ro
nd

 H
er

en
ta

ls
, 

vi
a 

de
 b

es
ta

an
de

 li
jn

 L
15

, 
ge

co
m

bi
ne

er
d 

m
et

ge
lu

id
ss

ch
er

m
en

 b
ij 

he
t 

ni
eu

w
e 

tr
ac

é 
én

 g
el

ui
ds

sc
he

rm
en

 in
 d

e 
do

or
to

ch
t 

va
n 

H
er

en
ta

ls
       


 -

ho
og

 s
po

or
 in

 d
e 

do
or

to
ch

t 
va

n 
H

er
en

ta
ls

, 
ge

co
m

bi
ne

er
d 

m
et

 g
el

ui
ds

sc
he

rm
en

 o
ve

r 
ga

ns
 h

et
tr

ac
é 

va
n 

de
 d

oo
rt

oc
ht

 d
oo

r 
H

er
en

ta
ls

mailto:ann.tuymans@HERENTALS.BE
mailto:arnoud.vervoort@technum-tractebel.be
mailto:JOZEF.SCHELLENS@pv.be
mailto:schepen.mien.van.olmen@HERENTALS.BE


 1/12/2009 Eindrapport 

Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen bijlage, maatregelen Herentals 1 

 

Afb. (M_Herentals) 1: Hoog spoor in de doortocht van Herentals 
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MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Hs_hs01 

Titel Hoog spoor doortocht Herentals 

Omschrijving Opheffen van de barrièrewerking van de spoorweg in de doortocht van Herentals door de aanleg van een hoog spoor aansluitend op de 
kanaalbruggen, over een lengte van 4,3 km, volledig op talud. De volgende overwegen worden vervangen door spoorbruggen over de weg: 

 OW62 Ekelstraat 

 OW63 Belgiëlaan 

 OW68 Elisabethziekenhuis (alleen voetgangers/fietsers?) 

 OW69 Poederleeseweg 

 OW107 Lichtaartseweg 

 OW105 Koulaak 

 OW Wijngaard in L29 (beperkte doorrijhoogte) 

 Onderbrugging St.Jobsstraat wordt verbreed 

De bruggen van de Kleine Nete (2x) worden vervangen door nieuwe. 

Vanaf de splitsing moet L29 heraangelegd worden in een helling die vanaf de onderbrugging Wijngaard nog 933 meter doorloopt (0,55%). 

Stappen voor 
realisatie 

Onteigeningen tussen Albertkanaal en splitsing L29 aan de NW-zijde, vanaf L29 aan de zuidzijde, exploitatie van één spoor tijdens de 
werken, gefaseerde aanleg van nieuw station. Bestaande hellingen kanaalbruggen aan zijde Herentals moeten worden vervangen door 
(meer) horizontale taluds. 

Resultaat Verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kom Herentals, waardoor ontwikkeling noordwestzijde grotere opportuniteiten krijgt. echter 
vergroting visuele barrièrewerking t.h.v. taluds. Geluidhinder spoorweg neemt toe: schermen op bruggen en viaduct nodig. 

Landschap Een hoog spoor zal een visuele barrière vormen in het landschap. In het westen wordt het landschap overheerst door industriële 
bebouwing. Ter hoogte van de kruising met de Nete verandert het landschapsbeeld naar een meer open landschap met een hoofdzakelijk 
agrarisch gebruik. Het oostelijke deel van de talud zal bijgevolg zorgen voor een visuele verstoring. 

Fauna & 

Flora 

Het aanleggen van de talud gaat gepaard met biotoopverlies. Vooral ter hoogte van de Kleine Nete komen waardevolle vegetaties voor. 

Door de hogere ligging van de spoorweg zal er meer geluidshinder en bijgevolg rustverstoring zijn ten aanzien van fauna. 

Bodem De noordelijke aftakking van de spoorweg (richting Turnhout) doorkruist waardevolle bodems ter hoogte van Wijngaard (‘Toeristentoren’). 
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Afb. (M_Herentals) 2: Omleiding goederenspoor rond Herentals. 

MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Hs_oml01 

Titel Omleiding goederenspoor rond Herentals 

Omschrijving Gebruik makend van de door Infrabel voorziene rechtstreekse aantakking van spoorlijn 207 (industrielijn langs het Albertkanaal) wordt 
rond de zuidkant van Herentals een afzonderlijke enkelspoors goederenlijn voorzien, waardoor de bestaande lijn 15 in de doortocht van 
Herentals en het station van Herentals niet meer met deze trafiek worden belast. Om het Albertkanaal te kunnen kruisen, moet een tunnel 
worden geboord met de boorschildmethode, die begint ten westen van de Ranonkelstraat (zuidelijke oever van het kanaal) en ten oosten 
van de brug van de Herenthoutseweg het kanaal kruist op een diepte van circa 14 meter onder maaiveld. Aan de andere oever wordt het 
kanaal Bocholt – Herentals gevolgd tot voorbij de N13 Geelseweg; ten noordoosten van deze weg gaat de tunnel over in een open sleuf, 
waarin de spoorweg stijgt naar maaiveld, om ten westen van OW104 Schippersweg – Doffen aan te sluiten op lijn 15. 
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MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Hs_oml01 

Stappen voor 
realisatie 

 Opmaak van een RUP dat de aanleg van de spoorweg mogelijk maakt (bestemmingswijzigingen agrarisch gebied, wug, KMO-zone, 
bosgebied naar bestemming spoorweg) 

 Grondverwerving, onteigening in Herenbroek, Sint-Janneke en Gerheeze (grensoverschrijdend met Olen!) 

 Inrichting van bouwputten voor tunnelboring grens Herenbroek en St.-Janneke en in KMO-zone Herentals. 

 Boren van de tunnel (2.120 meter) en aanleg hellingen (sleuf/open tunnelbak), westzijde 0,94%, oostzijde 0,45%. 

 Aanleg enkelspoor en aansluiting op L207 (westzijde) en L15 (oostzijde, grondgebied Olen). 

Resultaat Ontlasting van bestaande doortocht Herentals van de goederentrafieken; tracé omleiding is 5,24 km lang en ca. 1km korter dan huidig 
tracé; status quo tot lichte verbetering geluidhinder; status quo bestaande overwegen; versnippering van bosgebied. 

Landschap Hoewel dit tracé een bijkomende barrière in het landschap vormt, wordt er slechts een beperkte visuele verstoring verwacht gezien het 
industriële landschap en het parallellisme van het tracé met het Albertkanaal. Ook in het oostelijke deel wordt slechts een beperkte 
verstoring verwacht, gezien het tracé een bosgebied doorkruist. Om de visuele verstoring tot een minimum te herleiden, dient men 
voldoende aandacht te schenken aan de inpasbaarheid van de spoorweg in het landschap. 

Tijdens het uitvoeren van graafwerken kan er een verstoring van het archeologisch erfgoed optreden. Indien hierbij een goed wordt 
aangetroffen, waarvan men kan vermoeden dat het een archeologisch monument betreft, moet hiervan binnen de 3 dagen aangifte gedaan 
worden aan het Vlaamse Instituut voor het Onroerend Erfgoed, VIOE. De gevonden archeologische monumenten moeten tot de 10e dag na 
de melding in onveranderde toestand bewaard blijven, beschermd worden tegen beschadiging of vernietiging en toegankelijk gesteld 
worden voor onderzoek door het VIOE zonder recht op schadevergoeding. De nodige tijd en middelen moeten hiervoor voorzien worden 
door de bouwheer. 

Fauna & 
Flora 

De waardevolle vegetaties langs het Albertkanaal gaan verloren. Indien het noodzakelijk is om ontbossingen uit te voeren, dienen deze 
gecompenseerd te worden volgens het Bosdecreet en het Besluit van de Vlaamse Regering tot vaststelling van nadere regels inzake 
compensatie van ontbossen en ontheffing van het verbod op ontbossing. Indien individuele bomen gekapt worden dient men hiervoor over 
een kapvergunning te beschikken. 
Door het aanleggen van een nieuwe spoorweg, wordt er minder rustverstoring verwacht ten aanzien van het Habitatrichtlijn-, VEN- en 
natuurgebied langsheen de ‘Vallei van de Kleine Nete benedenstrooms’. 

Het doorkruisen van het bosgebied in het oosten, gaat gepaard met een barrièrewerking. 

Water Bij het aanleggen van de tunnel dient er te worden bemaald. Bemaling van het grondwater kan tevens enkele secundaire effecten 
veroorzaken (Verdroging van de bodem, onrechtstreeks biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden 
gebracht. 

Bodem De spoorweg wordt aangelegd ter hoogte van bodems die nog niet werden verstoord. In het gebied zijn er geen waardevolle bodems 
aanwezig. 
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Afb. (M_Olen) 1 Ondertunneling OW 103 

Gestelstraat Olen 

 
Afb. (M_Olen) 2: Voetgangers- en fietserstunnel aan het station van 

Olen.1 

 

                                           
1 Het College van Olen vraagt uitdrukkelijk dat het perron aan de noordzijde aansluiting zou hebben aan de tunnel, zodat ook treinreizigers hiervan gebruik kunnen maken. 
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MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie On-tu01 

Titel Ondertunneling Gestelstraat Olen 

Omschrijving Opheffen van de barrièrewerking van de spoorweg in de kruising met de Gestelstraat in Olen, door de aanleg 
van een tunnel. 

Ruimtelijke impact De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn relatief beperkt, vanwege de hoofdzakelijk agrarische 
ruimte waarin ze is gelegen. De bijkomende omleidingen van de aangrenzende straten blijven binnen de 
perken. 

Stappen voor realisatie Onteigening agrarische gronden en sportterrein. Aanleg haakse bocht zuidzijde en tijdelijk verleggen rijweg 
aan noordzijde. Aanleg tunnel en aansluitende wegen. Afschaffing of herinrichting overweg 
(fietsers/voetgangers) 

Resultaat  Vermindering barrièrewerking spoorweg, vlotter verkeer in N-Z-richting 

 Fietsverbinding nader te bestuderen: ofwel dubbelrichting aan westzijde mee in de tunnel (voorkeur), 
ofwel OW handhaven voor fietsers (en voetgangers). 

Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in. 

Fauna & Flora Er zal beperkt biotoopverlies van waardevolle en zeer waardevolle vegetaties plaatsvinden. 

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van het 
grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem, onrechtstreeks 

biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht. 

Bodem De weg wordt aangelegd ter hoogte van bodems die nog niet werden verstoord. In het gebied zijn geen 
waardevolle bodems aanwezig. 
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Afb. (M_Geel) 1: Lang verdiept spoor in doortocht Geel (open tunnelbak), met overbrugging t.h.v. Valkenborch en 

gedeeltelijke overdekking, linkerzijde. 
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Afb. (M_Geel) 2: Idem, rechterzijde. 
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MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Gl_otb03 

Titel open tunnelbak doortocht Geel (lang, zie Afb. (M_Geel) 1 en Afb. (M_Geel) 2) 

Omschrijving Opheffen van de barrièrewerking van de spoorweg in de doortocht van Geel door de aanleg van een verdiept spoor in open tunnelbak over 
een lengte van 1.830 m, waarvan 300m voorzien van een eilandperron, met aansluitend ter weerszijden hellingen van 0,5%, eveneens in 
open tunnelbak. De volgende overwegen worden vervangen door wegbruggen in maaiveldligging: 

 OW93 Rauwelkoven (door overbrugging ter hoogte van Valkenborch) 

 OW92bis Technische-Schoolstraat; 

 OW92 Stationsstraat – Dr. Van der Perrelaan; deze brug kan desgewenst worden verbreed tot de volle breedte van het stationsplein 
aan de zuidzijde; 

 OW91 Galven; 

 OW90 Logen - Retieseweg. 

In tegenstelling tot de korte variant hoeft de N118 Logen – Retieseweg in deze variant niet omgelegd en opgehoogd te worden. De sleuf is 
wel 1,17 km langer (totaal incl. hellingen 4,745 km). OW 94 (fietsoverweg Rauwelkoven) verdwijnt. 

Stappen voor 
realisatie 

Onteigeningen aan de noordzijde voor verschuiving één spoor; Lindenhof, Holven en Heistraat tijdens werken niet bruikbaar 

Resultaat Vergroting van de bereikbaarheid binnen de kern; westelijk van de kern echter vergroting van de barrièrewerking. Geluidhinder vermindert. 

Landschap Een ondergrondse spoorweg houdt geen visuele verstoring in. 

Ter hoogte van de Technische - Schoolstraat doorkruist de spoorweg een archeologische vindplaats (losse vondsten, Middeleeuwen). 

Fauna & 
Flora 

Aangezien de open tunnelbak en de tunnel worden voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er slechts een beperkt 
biotoopverlies plaatsvinden. 

Een (gedeeltelijke) ondergrondse spoorweg houdt minder rustverstoring in. 

Bodem Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een beperkte profielverstoring plaatsvinden 
aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de huidige spoorwegbedding. 
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 28/01/2010 Eindrapport 

Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen bijlage, maatregelen Mol 1 

 
Afb. (M_Mol) 1: Verdiept spoor (open tunnelbak) doortocht Mol, linkerzijde. 
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bijlage, maatregelen MolMol blad 2 Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen  

 
Afb. (M_Mol) 2: Idem, rechterzijde. 



 28/01/2010 Eindrapport 

Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen bijlage, maatregelen Mol 3 

MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Ml_otb01 

Titel Open tunnelbak doortocht Mol (zie Afb. (M_Mol) 1 en Afb. (M_Mol) 2) 

Omschrijving Opheffen van de barrièrewerking van de spoorweg in de doortocht van Mol door de aanleg van een verdiept spoor, over een totale 
lengte van 4,980 km (incl. hellingen), volledig in open tunnelbak. De westelijke helling begint oostelijk van OW85 (L=1.260 meter, 
0,6%) en kruist ongelijkgronds Haag – Sint-Odradastraat (nu OW83)1. Ook OW82 (Schoolstraat), OW81 (Hofstede – Martelarenstraat), 
80 (Sint-Apollonialaan)en 79 (Stationsstraat) worden vervangen door wegbruggen; de wegen blijven op maaiveld. Het gehele 
stationsemplacement wordt verdiept. Ten oosten daarvan blijft de spoorlijn in een open tunnelbak (+ 790 meter), splitst in lijnen 15 en 
19 en stijgt daarna naar maaiveld; OW 78 (Ginderbuiten) wordt vervangen door een wegbrug op maaiveld. 

Ook OW 77 (Rozenberg) in lijn 15 kan worden vervangen door een ongelijkgrondse kruising; de spoorweg ligt hier op 6,7 meter onder 
maaiveld, dus de weg zal minder dan 1 m moeten stijgen. De Scheppelijke Neet zal over een flink eind moeten worden omgeleid, bijv. 
langs de N71. 

Helling tussen OW 81 en OW83 (westzijde) en helling naar Kempens kanaal beperken mogelijkheden, dus geen andere varianten 
hoogspoor. 

Stappen voor 
realisatie 

Onteigeningen: westelijk van het station aan de noordzijde en oostelijk aan de zuidzijde voor verschuiving één spoor; Spoorwegstraat, 
Nijverheidsstraat, Hangarstraat en Leenhofstraat tijdens werken niet bruikbaar. 

Resultaat Verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kom Mol, ook voor Millegem - Ezaart. Geluidhinder spoorweg vermindert sterk. 
Mogelijkheid tot valoriseren goederenemplacement op maaiveldniveau (overbouwen). 

Landschap Een tunnelbak of sleuf houdt geen visuele verstoring in. 

Fauna & Flora Aangezien de open tunnelbak wordt voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er slechts een beperkt biotoopverlies 
(van minder waardevolle vegetaties) plaatsvinden. 

Een ondergrondse spoorweg houdt minder rustverstoring in. 

Bodem Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een beperkte profielverstoring 
plaatsvinden aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de huidige spoorwegbedding. 

 

                                           
1 Omdat de spoorlijn nog niet volledig op diepte is, zal de brug iets hoger dan maaiveld komen te liggen. 
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Afb. (M_Balen) 1: Ondertunneling Postelweg Balen, variant 2. 
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bijlage, maatregelen BalenBalen blad 2 Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname  IJzeren Rijn voor de Kempen  

MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Bn-tu04 

Titel Ondertunneling Postelweg Balen, variant 2 

Omschrijving Vermindering van de barrièrewerking van de spoorweg in de kruising met de Postelweg in Balen, door 
de aanleg van een tunnel. 

Ruimtelijke en 

verkeerskundige impact 

De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn vrij beperkt, zelfs minder dan in variant 1. Aandacht 
voor correcte uitbuiging naar tunnelingangen en haakse aansluiting lokale stukken Postelweg 
(voorkomen dat doorgaand verkeer daar per ongeluk in rijdt. 

Stappen voor realisatie Beperkte onteigeningen (alleen noordzijde?). Aanleg tunnel. Aansluiting van de nieuwe wegvakken, 
waarna afschaffing overweg. 

Resultaat Vermindering barrièrewerking spoorweg voor gemotoriseerd verkeer door omleiding N/Z-verkeer via 
tunnel. 

Fietsers en voetgangers eventueel in eigen koker aan westzijde. 

Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in. De tunnel ligt minder dicht bij het niet-beschermde 
monument ‘Voormalig station van Balen-Wezel’ en de archeologische vindplaats ‘Balen, Wezel station’ 

dan in variant 1.  

Fauna & Flora Er zal minder biotoopverlies van waardevolle en zeer waardevolle biotopen plaatsvinden dan in variant 
1. 

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van 
het 

grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem, 
onrechtstreeks 

biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht. 

Bodem De bodems ten noorden van de spoorweg werden nog niet antropogeen verstoord. In het gebied 
komen geen waardevolle bodems voor. 
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MAATREGELFICHE 

Effectgroep barrièrewerking Nummer actie Bn-tu04 

Titel Ondertunneling Postelweg Balen, variant 2 

Omschrijving Vermindering van de barrièrewerking van de spoorweg in de kruising met de Postelweg in Balen, door 
de aanleg van een tunnel. 

Ruimtelijke en 

verkeerskundige impact 

De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn vrij beperkt, zelfs minder dan in variant 1. Aandacht 
voor correcte uitbuiging naar tunnelingangen en haakse aansluiting lokale stukken Postelweg 
(voorkomen dat doorgaand verkeer daar per ongeluk in rijdt. 

Stappen voor realisatie Beperkte onteigeningen (alleen noordzijde?). Aanleg tunnel. Aansluiting van de nieuwe wegvakken, 
waarna afschaffing overweg. 

Resultaat Vermindering barrièrewerking spoorweg voor gemotoriseerd verkeer door omleiding N/Z-verkeer via 
tunnel. 

Fietsers en voetgangers eventueel in eigen koker aan westzijde. 

Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in. De tunnel ligt minder dicht bij het niet-beschermde 
monument ‘Voormalig station van Balen-Wezel’ en de archeologische vindplaats ‘Balen, Wezel station’ 

dan in variant 1.  

Fauna & Flora Er zal minder biotoopverlies van waardevolle en zeer waardevolle biotopen plaatsvinden dan in variant 
1. 

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van 
het 

grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem, 
onrechtstreeks 

biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht. 

Bodem De bodems ten noorden van de spoorweg werden nog niet antropogeen verstoord. In het gebied 
komen geen waardevolle bodems voor. 
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