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Tabel 12: Samenvattende hinderafstanden trillingen op deeltracés i.f.v. dagdeel
Lier - Y Wolfstee 22 24 18 26 22 26
Y Wolfstee - Herentals 22 24 18 26 22 26
Herentals - Mol 17 21 15 25 17 25
Mol - Provinciegrens 14 19 15 25 15 25
Tabel 13: Aantal gebouwen binnen hinderafstand trilling per gemeente
Nijlen 125 178 40
Grobbendonk 32 46 40
Herentals 30 66 120
Olen 8 13 60
Geel 52 127 140
Mol 45 140 210
Balen 10 35 250
Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname IJzeren Rijn voor de Kempen 35













































mogelijkheden: het verhogen of verdiepen van het spoor
enerzijds en het omhoog of omlaag brengen van de kruisende
weg anderzijds. Beide opties worden hierna in aparte paragrafen
besproken.

Ophogen of verdiepen van de spoorweg zijn mogelijkheden om
de barrierewerking van de spoorweg op te heffen. Daardoor kan
immers het maaiveld vrij gemaakt worden voor circulatie van
andere verkeerssoorten, zoals voetgangers, fietsers, auto’s en
schepen. Om deze mogelijkheid te kunnen benutten, is wel een
minimum hoogteverschil nodig, die afhankelijk van de benodigde
vrije hoogte voor het onderste vervoersysteem en de
constructiehoogte voor de overspanning. Bij vaarwegen komt
daar nog de benodigde diepte voor het scheepvaartverkeer bij,
als dit het bovenste verkeerssysteem is.

Het ligt dus voor de hand om het systeem dat de minste vrije
hoogte vraagt, langs onder te laten passeren, maar dit is niet
altijd mogelijk of de gunstigste oplossing, gezien de situatie.
Daarbij komt dat men ook rekening moet houden met de
hellingen die nodig zijn om de juiste hoogte te bereiken en deze
verschillen ook per vervoerssysteem. Bij het wegverkeer is de
fietser de meest kritische en bij het spoorsysteem is het het
goederenvervoer welke het meest gevoelig is voor (te) steile
hellingen.

Om een voorbeeld te geven, waarbij het maaiveld als
uitgangsbasis voor een kruising tussen een weg en een spoorweg
wordt gekozen:

e Om de weg over de spoorweg te krijgen, moet de weg ca. 7,5
meter stijgen; met een helling van gemiddeld 8% geeft dat
opritten van 94 meter, voor fietsers is de maximum helling

echter bij die hoogte 3,33%, dus de lengte wordt 225
meter?°.

¢ Om de spoorweg over de weg te krijgen, moet deze slechts
ca. 6,5 meter stijgen, met een helling van 0,6% geeft dit
hellingen van 1.083 meter.?*

Het zijn vooral de lange hellingen in een spoorweg die ruimtelijk
problemen geven, want voordat het nodige hoogteverschil is
bereikt, kan er niet op maaiveld gekruist worden. Anderzijds zijn
de (kortere) hellingen in een wegtracé dikwijls ook niet gewenst,
als de weg deel uitmaakt van een kern en er aan de weg
bebouwing ligt, die vanaf die weg moet worden ontsloten.
Dikwijls is er geen ruimte voor parallelle ontsluitingssystemen.

In het rapport Actieplanfase zijn de verschillende
(on)mogelijkheden per situatie in beeld gebracht en beoordeeld,
voor zover ze technisch uitvoerbaar zouden kunnen zijn. Welke
maatregelen uiteindelijk de voorkeur genieten en zullen worden
gekozen, is het resultaat van een proces, dat met dit rapport is
opgestart. De voorkeuren van de gemeentes komen in hoofdstuk
5 aan de orde.

3.4.1 Ophoging of verdieping kruisende wegen

De eerste optie om een spoorweg ongelijkgronds te kruisen,
bestaat erin om het niveau van de spoorweg te behouden en het
niveau van kruisende weg te wijzigen. In principe zijn er hier
twee mogelijkheden: het ondertunnelen of het overbruggen van
de spoorweg.
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Gelet op het grotere ruimtebeslag van een fly-over ten opzichte
van een tunnel is het brugalternatief niet specifiek voor elke
overweglocatie onderzocht. Indien er onvoldoende ruimte is voor
een tunnel, zal een fly-over eveneens niet mogelijk zijn. Bij
mogelijke omleidingsvarianten kunnen zowel een tunnel als fly-
over beschouwd worden, afhankelijk van de beschikbare ruimte
en de hoogterelatie tussen de spoorweg en de weg ter hoogte
van de kruising.

3.4.2 Ophoging of verdieping spoorweg

De keuze voor het ophogen of verdiepen van een spoorweg zal
pas worden gemaakt, als blijkt, dat met het ophogen of
verdiepen van de weg geen bevredigende resultaten worden
behaald, ofwel omdat de combinatie van veel (ongelijkgrondse)
kruisingen op korte afstand dit ook uit kostenoverwegingen
rechtvaardigt Er is dan ook in deze studie niet voor alle situaties
de mogelijkheid onderzocht de spoorlijn omhoog of omlaag te
brengen.

3.4.2.1 Ophoging spoorweg

Bij ophoging van een spoorweg kan de spoorlijn gelegd worden
op een aarden talud of op een door pijlers ondersteund viaduct.
Een spoorweg op talud is goedkoper te realiseren dan een
viaduct, maar neemt meer ruimte in (zie Afb. 14). Daarbij komt
dat een doorlopend viaduct nieuwe gebruiksmogelijkheden
schept voor de ruimte onder het viaduct en dat de ruimtelijke
relaties tussen de gebieden ter weerszijden van de spoorweg
maximaal worden hersteld. Ook hier zal in functie van de
ruimtelijke situatie een keuze of een combinatie gemaakt moeten
worden; dit is telkens specifiek aangegeven.

Hierbij speelt tevens het probleem van de exploitatiemogelijkheid
van de (huidige) spoorweg tijdens de werken. In principe kan

gesteld worden, dat hoe minder ruimte er beschikbaar is, hoe
groter de complexiteit van de aanleg / vervanging van de
spoorweg en hoe geavanceerder de toegepaste technieken. De
afweging die moet worden gemaakt tussen het creéren van meer
ruimte (lees: onteigening en eventueel afbraak van gebouwen)
en het toepassen van geavanceerde technieken, vergt een zeer
gedetailleerde studie van de (her)aanleg en valt dus ver buiten
het bereik van voorliggend rapport.

viaduct

talud

e\

Afb. 14: Viaduct of talud.

3.4.2.2 Verdieping spoorweg
Bij verdieping van de spoorweg zijn diverse dwarsprofielen

denkbaar. In Afb. 15 zijn een aantal varianten bijeen gebracht en
van een code voorzien, als hulpmiddel voor de communicatie.
Normaliter zal men bij verdiepen kiezen voor een volledig
verdiepte ligging, maar er zijn altijd overgangssegmenten tussen
het verdiepte tracé en een tracé op maaiveld nodig.
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Afb. 15: Diepteliggingen van de spoorweg t.o.v. het maaiveld.
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e Verhoging van de goederentrafieken mag het bestaande
aanbod voor het personenvervoer niet belemmeren en moet
ruimte bieden voor een eventuele uitbreiding ervan.

¢ NMBS-reizigers heeft een studie gedaan naar het potentieel
voor personenvervoer op de Kempense lijnen (lijn 15 en 19)
en is tot de vaststelling gekomen dat er voldoende potentieel
is om het aanbod op deze lijnen te verhogen.

e In concreto betekent het door NMBS-reizigers gepresenteerde
aanbod?® een halfuurdienst op het traject Herentals — Mol, het
traject Mol - Neerpelt en het traject Mol - Hasselt.

e Qok de bij deze studie betrokken gemeenten zijn vragende
partij voor de verbetering van het aanbod aan
personenvervoer en steunen dan ook elk initiatief dat NMBS-
reizigers in die richting onderneemt.

Deze verbetering van het aanbod in het personenvervoer wordt
dan ook als algemene maatregel in het wensenpakket
opgenomen.

4.1.3 Spoorverdubbeling

Teneinde de tussen Nederland en Belgié overeengekomen
capaciteit van 72 goederentreinen per dag te kunnen
verwezenlijken, heeft Infrabel besloten om op het traject tussen
Balen - Werkplaatsen en Neerpelt een tweede spoor bij te
leggen. Uit de analyse is gebleken, dat deze spoorverdubbeling
weliswaar de capaciteitsuitbreiding voor het goederenverkeer ten
goede komt, maar niet volstaat om het personenvervoer tussen
Mol en Neerpelt op een halfuursfrequentie te brengen.

Er staan dan twee mogelijkheden open:

e Verlengen van het dubbelspoortraject over 2 km in westelijke
richting: hierdoor kan niet alleen de gewenste halfuurcadans
in het personenvervoer worden bereikt, maar het schept
tevens meer flexibiliteit voor de afhandeling van de
goederentrafieken.

¢ Volledig verdubbelen van het spoortraject Mol - Neerpelt: dit
neemt niet alleen de capaciteitsbeperkingen van het
enkelspoor volledig weg, maar verhoogt tevens de
verkeersveiligheid op de spoorlijn, omdat iedere richting dan
zijn eigen spoor heeft. Het betreft hier een bijkomend traject
van circa 9,8 km.

Er is door de projectgroep voor gekozen de maatregel van de
verdubbeling van het gehele spoortraject Mol - Neerpelt als
algemene maatregel in het wensenpakket op te nemen, te meer
daar deze maatregel noodzakelijk is om het door NMBS-reizigers
voorgestelde halfuursaanbod te realiseren.

4.1.4 Maatregelen geluidhinder

Het onderzoek naar de geluidhinder heeft aangetoond, dat al in
de bestaande situatie er verscheidene plaatsen zijn, waar het
spoorweglawaai te hoog is en dat dit in de toekomstige situatie
nog erger wordt. Als algemene maatregel neemt de projectgroep
van deze studie dan ook op dat Infrabel inspanningen doet die in
haar vermogen liggen, om deze hinder maximaal te verminderen.

Dit houdt in dat zij de nodige bronmaatregelen neemt, zoals
geluiddempende oplegging van de spoorstaven, en tevens de
nodige maatregelen, hetzij in het overdrachtsgebied, hetzij bij de
ontvanger, zodat een aanvaardbaar laag geluidniveau binnen de
woning of andere verblijfsruimte wordt verzekerd.



Een type van beschermingsmaatregelen is het plaatsen van
schermen, welke tevens bij de maatregelen per gemeente
worden opgenomen. Deze maatregel wordt opgenomen voor alle
situaties, waarin deze schermen onvoldoende of niet toepasbaar
zijn en voor zover ze in deze studie niet zijn voorzien, maar bij
de verdere uitwerking toch nodig blijken te zijn.

4.1.5 Bronmaatregelen trillinghinder

Uit het onderzoek naar trillinghinder is gebleken, dat het aantal
gehinderde gebouwen langs de spoorlijn ten gevolge van de
reactivering van de IJzeren Rijn zal verdubbelen?*. Met de
huidige technologieén kan deze trillinghinder echter gevoelig
worden teruggebracht. Wij vragen dan ook, dat bij de
vernieuwing van de bovenbouw van de spoorweg de nieuwste
technologieén worden toegepast, zodat de trillinghinder tot een
minimum zal worden beperkt.

4.2 Voorkeuren gemeentes

Hieronder worden de voorkeuren van de gemeentes m.b.t. de
algemene maatregelen weergegeven, zoals ze bij hun
standpuntbepaling in hovember 2009 aan het studiebureau zijn
meegedeeld. Zie hiervoor tevens de correspondentie in bijlage.

Nijlen ondersteunt de elektrificatie (code Alg_el01), omdat dit
zal leiden tot minder trilling, minder lawaai en minder
uitlaatgassen.

Olen schaart zich achter de algemene maatregelen in hun
geheel.?®

Balen kiest voor de volgende algemene maatregelen:

e Alg_01 volledige elektrificatie

e Alg_pst01 Potentieelstudie personenvervoer

e Alg_dsp02 Aanleg 9,8km bijkomend dubbelspoor
Bij de bespreking in Balen werd niet alleen de grotere flexibiliteit
in exploitatie, maar vooral ook de grotere bedrijfszekerheid en -
veiligheid van volledig dubbelspoor benadrukt.

In de projectgroep van 11 december 2009 hebben overigens alle
gemeenten zich unaniem achter het bovenvermelde pakket
geschaard en is besloten de maatregelen tegen geluidhinder
tevens als algemene maatregel op te nemen (zie §4.1.4).







Indien de IJzeren Rijn langs de gehele lijn 15 zal worden
gereactiveerd, dan kiest Nijlen in eerste instantie voor pakket
NNO5

Tabel 19: Pakket Nn05: verdiept spoor in (bijna) ganse gemeente

code gemeente omschrijving

Nn_otb02 Nijlen verdiept spoor doortocht Kessel en
Nijlen
(verlenging verdiept spoor Lier)

De maatregel Nn_otb022® sluit aan op de verdieping van de
spoorlijn, zoals deze in de gemeente Lier zou zijn voorzien?’.
Indien dit niet het geval zou zijn, dan gaat Nijlen voor pakket
Nn04.

Dit pakket is voor de gemeente op termijn onvoldoende, zeker
voor de doortocht van Kessel-station. Kessel-station is een
complexe situatie aangezien huidige spoorwegovergang te dicht
tegen het kruispunt van de Torenvenstraat met de
Emblemsesteenweg ligt en dit zorgt voor verkeersproblemen.

De andere pakketten uit het rapport Actieplanfase zijn
ongewenst.

Tabel 20: Pakket Nn04: schermen in Kessel, gesloten tunnel in Nijlen

code gemeente omschrijving
Nn_gs01 Nijlen geluidsschermen in de doortocht van
Kessel-Station

Nn_gt01 Nijlen gesloten spoortunnel doortocht Nijlen

5.2 Grobbendonk

Het college heeft in zitting van 14/12 zich gebogen over het
maatregelenpakket dat in het rapport is opgenomen en wenst de
volgende zaken te laten opnemen.

5.2.1 Algemene maatregelen:
Het college gaat akkoord met de opgenomen maatregelen, maar
wenst daar de volgende maatregelen aan toe te voegen:

alg mtrg 01: spoormateriaal BBT bovenbouw onder spoor:
trillingsreductie door verende bilzen

alg mtrg 02: spoormateriaal BBT bovenbouw tussen spoor:
geluidsreducerende overgangsblokken tussen de sporen

alg mtrg 03: spoormateriaal BBT onderhoud bovenbouw:
voldoende onderhoud om geluid en trilling reductie

In de projectgroepvergadering van 11 december was echter al
beslist om één algemene maatregel ter bestrijding van
trillinghinder op te nemen, welke niet ingaat op de technische
details, zie 8§4.1.5. Deze maatregel houdt impliciet de hier
voorgestelde drie maatregelen in, maar houdt tevens de
mogelijkheid open andere, wellicht nu nog onbekende,
technieken toe te passen om de trillinghinder te reduceren.



5.2.2 Maatregelen gemeente Grobbendonk

De gemeente aanvaardt het pakket dat het studiebureau in de
actieplanfase heeft voorgesteld, maar voegt daar expliciet de
maatregel Gk_bb01 aan toe, hetgeen Ileidt tot het in
weergegeven maatregelenpakket.

Tabel 21: Pakket Gk01: schermen en bovenbouw
code gemeente omschrijving

K geluidsschermen in de doortocht van
Bouwel

K geluids- en trillingsoverlast beperken
door aangepaste bovenbouw

Gk_tu01 Grobbendonk Ondertunneling Herenthoutsesteenweg

Gk_gs01 Grobbendon

Gk_bb01 Grobbendon

De gemeente expliciteert de maatregel Gk_bb01l door het
benoemen van de toepassing van twee concrete zaken: verende
liggers, geluidsreducerende overgangsblokken tussen
spoorovergangen, zeker ter hoogte van overwegen.

5.3 Herentals

De stad Herentals vraagt in het eindrapport maatregelen op te
nemen inzake mildering luchtvervuiling, trillingshinder,
geluidshinder en barrierewerking. Voor de ingebruikname van de
IJzeren Rijn moet er garantie geboden worden dat deze
verschillende vormen van hinder tot een aanvaardbaar niveau
kunnen worden gebracht, door het invoeren van deze milderende
maatregelen

Volgende aandachtspunten wenst de stad mee te geven voor de
opmaak van het eindrapport:

1. Wat betreft de trillingshinder dient extra aandacht besteed
te worden aan het ziekenhuis van Herentals.

2. Volgende voorgestelde milderende maatregelen in het
rapport actieplanfase zijn ruimtelijk onaanvaardbaar:

a. tunnel N153 Poederleeseweg, variant A

b. omleiding Herentals-Noord, variant A

c. omleiding Herentals-Noord, variant B

3. Volgende combinaties van milderende maatregelen uit het
rapport actieplanfase dienen verder onderzocht te worden
naar technische en maatschappelijke haalbaarheid:

a. omleiding goederenspoor rond Herentals, via de
bestaande lijn L15, gecombineerd met
geluidsschermen bij het nieuwe tracé én
geluidsschermen in de doortocht van Herentals

b. hoog spoor in de doortocht van Herentals,
gecombineerd met geluidsschermen over gans het
tracé van de doortocht door Herentals

Het tracé van de omleiding goederenspoor komt ook op het
grondgebied van Olen. Het gemeentebestuur van Olen is
principieel akkoord met het traject 'Omleiding goederenspoor
rond Herentals' zoals opgenomen in dit document, indien
rekening wordt gehouden met:

e Compensaties van het grondgebruik (algemeen) op het
grondgebied van Olen.



e Het feit dat de impact op het grondgebied van Olen tot
een minimum wordt beperkt en dat zo snel mogelijk wordt
aangesloten op het bestaande spoortracé.?®

5.4 Olen

De gemeente Olen gaat voor het pakket On02 (zie Tabel 22),
waarbij men aandringt op een zo spoedig mogelijke uitvoering
van de voetgangers- en fietserstunnel aan het station van Olen
(maatregel On_tu04); deze tunnel moet ook rechtstreeks
aansluiting geven aan het perron aan de noordzijde.

Tabel 22: Pakket On02: schermen en twee tunnels

omschrijving
geluidsschermen in de doortocht van

code gemeente

1 Ol

On_gs01 Olen Olen

On_tu01 Olen ondertunneling Gestelstraat Olen
On_tu04 Olen voetgangers- en fietstunnel station Olen

Vervolgens wil het college meewerken aan de omleiding van het
goederenspoor rond Herentals (Hs_oml01) op voorwaarde van
minimaal ruimtebeslag en versnippering. Het gebied rond Doffen
en Gerheeze wensen zij zoveel mogelijk intact te laten. Olen is
als gevolg van de aanwezige infrastructuur al in hoge mate
versnipperd. Deze medewerking van Olen is nodig, omdat het
goederenspoor, in de opgenomen maatregel (HS_oml01), op het
grondgebied van Olen aansluit op de bestaande lijn 15.

5.5 Geel

Het schepencollege van de stad Geel heeft in zitting van 26
oktober 2009 een standpunt ingenomen en dit bij brief d.d.
28/10/09 aan IOK medegedeeld. De keuze van het college komt
neer op pakket GIO5 (Tabel 23), zij het met een gewijzigde versie
van maatregel GIl_otb02.

Tabel 23: Pakket GIO5: Lange open tunnelbak/sleuf

code gemeente
Gl_otb02 Geel

omschrijving
open tunnelbak doortocht Geel (lang)

In de versie, als opgenomen in het Actieplanrapport, begint de
verdieping van de spoorlijn juist ten oosten van OW 94, waardoor
deze (uitsluitend voor de passage van voetgangers, fietsers en
landbouwverkeer) kan behouden blijven. De (volwaardige) OW93
Rauwelkoven moet hierdoor echter verdwijnen, want de spoorlijn
is hier slechts gedeeltelijk verdiept. Het college hecht echter aan
de mogelijkheid iets ten oosten van deze laatste overweg,
ongeveer ter hoogte van Valkenborch een nieuwe overbrugging
te maken, welke de af te schaffen OW93 kan vervangen. Hiertoe
is een nieuwe variant ontwikkeld, Gl_otb03 (technisch fiche en
afbeelding in bijlage). Daardoor komt OW94 alsnog te vervallen,
maar de mogelijkheid bestaat nu ter hoogte van Valkenborch een
brug te maken tussen Kwakkelberg en Groenstraat, zonder dat
daarvoor de weg wezenlijk moet worden opgehoogd.



5.6 Mol

Het college gaat akkoord met het advies (open tunnelbak) mits
er gezocht wordt naar een oplossing voor de mobiliteit tussen de
bestaande wijken aan beide zijden van de spoorweg vanwege het
afschaffen van de overweg Schoolstraat-Vinkenstraat®®. Deze
route is onder andere van belang omdat er zich aan beide zijden
van de spoorweg scholen bevinden.

Tabel 24: Uitgebreid pakket MI03: open tunnelbak
omschrijving

open tunnelbak doortocht Mol
overbrugging (fly-over) Schoolstraat

code gemeente
MI_otb01 Mol
Ml_foO1 Mol

Het pakket MIO3 is in die zin uitgebreid, door de toevoeging van
een (nieuwe) maatregel MI_fo0Ol. NB In de maatregel MI_otb01
zijn de vervanging van de overwegen OW81 Martelarenstraat —
Hofstede, OW80 Sint Apollonialaan, OW79 Statiestraat, OW78
Ginderbuiten en OW77 Gompelbaan (afbuigende lijn 15 naar
Leopoldsburg) impliciet meegenomen. Behalve laatstgenoemde
liggen de brugdekken van deze ongelijkgrondse kruisingen min of
meer in maaiveld. Het brugdek van Gompelbaan moet minder
dan een meter stijgen. Het brugdek van de Schoolstraat kan in
de laatste versie ook op ongeveer op maaiveldniveau worden
gerealiseerd.

5.7 Balen

Op 12 november 2009 zijn de maatregelen, opgenomen in de
studie, op het college besproken. Het college kiest voor Pakket
BNO3

Tabel 25: Pakket BNO3: schermen, Bankei en Postelweg

code gemeente
Bn_gs01 Balen

omschrijving
geluidsschermen in de doortocht van
Balen (Berkebossen en Bankei)
verbreding van de ondertunneling Bankei

ondertunneling Postelweg Balen, variant
2

fietserstunnel Postelweg Balen

Bn_tu01 Balen
Bn_tu02 Balen

Bn_tu03 Balen



6. BESLUIT

De spoorlijnen 15 Lier — Mol en 19 Mol - Neerpelt maken deel uit
van de historische IJzeren Rijn, de spoorverbinding van
Antwerpen met het Duitse Ruhrgebiet. Als internationale
verbinding heeft de spoorlijn zijn betekenis verloren, maar de
lijnen in studie spelen wel een rol in het nationale spoorwegnet
van Belgié en zijn belangrijk voor de regionale ontsluiting.

Infrabel voorziet binnenkort de reactivering van de IJzeren Rijn,
hetgeen betekent dat er aanvankelijk 5 internationale
goederentreinen per etmaal op de (te vernieuwen) IJzeren Rijn
gaan rijden tussen Belgié en Duitsland en dat dit gaandeweg zal
worden uitgebreid tot maximaal 72 in het jaar 2030.

Onderhavige studie onderzoekt een aantal mogelijke
maatschappelijke en milieugevolgen van deze reactivering en
draagt voorstellen voor maatregelen aan, welke de negatieve
effecten van zowel de huidige als de toekomstige exploitatie
zoveel als mogelijk moeten beperken.

In de Analysefases zijn een aantal thema’s onderzocht en komen
we tot de bevinding, dat:

e de door Infrabel geplande infrastructurele maatregelen
volstaan voor de uitbreiding van de trafieken met de
geplande 72 internationale goederentreinen, maar dat ze
onvoldoende zijn voor een bijkomende verhoging van de
frequentie van het personenvervoer op uurbasis;

e er in de huidige situatie sprake is van een aantal
overwegen, waar ten gevolge van lange sluitingstijden in
de spitsuren onaanvaardbaar lange wachtrijen ontstaan

en dat deze bij volledige reactivering nog langer worden
en er bijkomende overwegen zijn, waar de wachtrijen
onaanvaardbaar lang worden;

door het ontbreken van een volledige elektrificatie van de
lijn de bijkomende treinen volledig met dieseltractie moet
worden gereden, hetgeen een verhoogde emissie van
schadelijke stoffen met zich meebrengt;

dat ook de emissies door het wegverkeer in de wachtrijen
aan de overwegen toenemen en bijgevolg de
luchtkwaliteit ter plaatse verslechtert;

dat de situatie voor fauna en flora en het landschap niet
significant achteruit gaat, zolang er geen sprake is van
(grootschalige) infrastructurele ingrepen;

er op vlak van spoorweglawaai in de huidige situatie al
sprake is van te hoge immissies op woningen in de directe
omgeving van de spoorlijn en deze immissies door de
reactivering gevoelig toenemen;

er op vlak van trillinghinder de hinderafstand t.g.v. de
bijkomende treinen uitbreidt en het aantal gehinderde
gebouwen hierdoor verdubbelt;

de externe veiligheid langs de lijn t.g.v. het te verwachten
bijkomend vervoer van gevaarlijke stoffen weliswaar zal
afnemen, maar dat dit nog ruim binnen de
veiligheidsnormen blijft;

de aantasting van de concurrentiepositie van de
handelskernen t.g.v. de grotere barrierewerking van de
overwegen niet significant is.
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Overzicht

30/11/2009

Overzicht van milderende maatregelen

Einddocument

Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname 1Jzeren Rijn voor de Kempen

pakket

code gemeente omschrijving 1 2 3 4 5 6 7 8
Alg el01 Jalgemeen |volledige elektrificatie van de lJzeren Rijn
Alg pstO1 [algemeen [potentieelstudie personenvervoer op 3 relatieniveaus
Alg dspOljalgemeen |aanleg 2km bijkomend dubbelspoor Mol - Balen-Wpln
Alg dsp02]algemeen |aanleg 9,8 km bijkomend dubbelspoor Mol - Balen-Wpln
Nn gsO1 |Nijlen geluidsschermen in de doortocht van Kessel-Station NnO1 | Nn0O2 | NnO3 | Nn0O4
Nn gs02 |Nijlen geluidsschermen in de doortocht van Nijlen NnO1 | NnO2
Gk gs01 [Grobbendo|geluidsschermen in de doortocht van Bouwel GkO1 | GkO2
Hs gsOl1 |Herentals [geluidsschermen in de doortocht van Herentals HsO1 | HsO02 | HsO3 | Hs04 | HsO5 | HsO6 | HsO7
On gs01 [Olen geluidsschermen in de doortocht van Olen On01 | On02
Gl gs01 [Geel geluidsschermen in de doortocht van Geel Glo1l | Glo2 Glo6 | GIO7 | GIO8
Ml gsO1 |Mol geluidsschermen in de doortocht van Mol MIO1 | MIO2 MIO4
Bn gsO01 |Balen geluidsschermen in de doortocht van Balen BnO1 | Bn02 | BnO3 | BnO4 | BnO5 | Bn06 | BnO7 | BNO8
Nn tuOl1 |Nijlen tunnel N13 J.E. Claeslaan
Nn foOl1l |Nijlen fly over N13 J.E. Claeslaan
Nn tuO2 |Nijlen tunnel Bevelsesteenweg
Nn fo02 |Nijlen fly over Bevelsesteenweg
Nn trO1 |Nijlen omleiding Nijlen-west NnO1
Nn tr0O2 |Nijlen omleiding Nijlen-oost NnO1
Gk tuO0l1 [GrobbendolOndertunneling Herenthoutsesteenweg Gk02
Hs tu0l |Herentals [tunnel Belgiélaan HsO1l | HsO2 | Hs03 | Hs04 | HsO5
Hs tu02 |Herentals [tunnel N153 Poederleeseweq, variant A HsO1 Hs04
Hs tu03 |Herentals [tunnel N153 Poederleeseweq, variant B Hs02
Hs tu04 |Herentals [tunnel N153 Poederleeseweq, variant C Hs03
Hs tu05 |Herentals [tunnel N123 Lichtaartseweg HsO1 | Hs02 | Hs03
Hs tr01 |Herentals [omleiding Herentals-Noord, variant A Hs04
Hs tr02 |Herentals [omleiding Herentals-Noord, variant B HsO05
Gl tu0l [Geel tunnel N19 Dokter van de Perrestraat Glo1
Gl tu02 |[Geel tunnel N118 Logen Glo1 Glo6
Gl fo0l |Geel fly over N118 Logen Glo1 GIO3
Gl trO1 Geel omleiding Ring Geel Glo2 Glo4 Glo7
MI tuOl1 |Mol tunnel Hofstede MI02
MI tu02 |Mol tunnel N18 Statiestraat MI02
Ml tu03 |Mol tunnel Ginderbuiten - Rozenberg MI02
Nn gtO1 |Nijlen gesloten spoortunnel doortocht Nijlen NnO4
Nn otbO1 |Nijlen open tunnelbak doortocht Nijlen NnO3
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Overzicht 30/11/2009 Einddocument
pakket
code gemeente omschrijving 1 2 3 4 5 6 7 8
Nn_otb02 |Nijlen verdiep't spoor doortocht Kessel en Nijlen (verlenging verdiept NRO5
spoor _Lier)
Nn hsO1 |Nijlen hoog spoor doortocht Nijlen Nn02
Hs oml01 |Herentals [omleiding goederenspoor rond Herentals Hs06
Hs gtOl1 |Herentals |gesloten spoortunnel doortocht Herentals
Hs otbO1l |Herentals [open tunnelbak doortocht Herentals
Hs hsOl1 |Herentals [hoog spoor doortocht Herentals HsO7
On tu0l1l [Olen ondertunneling Gestelstraat Olen On02
On tu02 [Olen ondertunneling Leemanslaan Olen
On tu03 [Olen ondertunneling tussen OW102 en OW101 Olen
On tu04 [Olen voetgangers- en fietserstunnel station Olen Oon02
Gl gt01 [Geel gesloten spoortunnel doortocht Geel
Gl otb01 [Geel open tunnelbak doortocht Geel (kort) GIO3 | Glo4
Gl otb02 |[Geel open tunnelbak doortocht Geel (lang) GIO5
Gl otho3 |Geel open tunnelbak doortocht Geel (lang) met overbrugging
— Valkenborch
Gl hsO1 [Geel hoog spoor doortocht Geel (kort) GIO6 | GlOo7
Gl hs02 [Geel hoog spoor doortocht Geel (lang) GIO8
Ml gtO1 |Mol gesloten spoortunnel doortocht Mol
Ml otbO1 |Mol open tunnelbak doortocht Mol MIO3
Ml hsO1 |Mol hoog spoor doortocht Mol MI104
Ml vgs01 |Mol verdiept goederenspoor Mol met geboorde tunnels MIO5
Ml vgs02 |Mol goederenspoor in tunnel met verdiept spoor doortocht Mol MIO6
Ml foO1 |Mol overbrugging (fly-over) Schoolstraat MIO3
Bn tuO1 |Balen verbreding van de ondertunneling Bankei BnO1 | BnO2 | BnO3 | Bn04 | Bn0O5
Bn tu02 |Balen ondertunneling Postelweg Mol-Balen, variant 1 Bn03
Bn tu03 |Balen fietserstunnel Postelweg Mol-Balen Bn02 | Bn0O3
Bn tu04 |Balen ondertunneling Postelweg Mol-Balen, variant 2 Bn04
Bn hs01 |Balen hoog spoor Balen - Mol (km 3.147 - km 6.718) Bn05

Studie voorwaardenscheppend kader ingebruikname 1Jzeren Rijn voor de Kempen

272



ug|iN JNnisagaluaawWa

ua12046 aylilspuslIA 19N

1suamabuo uliz uanaxed alapue 3|y

"UBWD|01dSI9dNIBA JI00A

1610z up ud 161 Bamussisaswa|quug ap 19W 1eRISUSAUBIO| ap ueA Jundsiniy 19y uabal 1yaip

9] Buebianobamioods abipiny uaizabuee anenis axa|dwod Udd SI UONELIS-|9SSIY “UONe]S
-|9SS8)| UBA 1y201100p 3P J00A I9X9Z ‘9puaop|oAuo uliwial do Bulusw azuo Jeeu si 1axpyed 1Q

ua|liN 1yo0ou00p [auunuoods ualo|sab ug|liN TO16 uN
UOIBIS-|9SSaY UBA 1yd01100p 8p Ul uswiayosspiniob ua|liN Tosb uN
Buinluyoswo EYTEETEYS apod

‘PONN 1L3IMAVd v'1°C'S

:1daipuan 181u Ja1 uaipul uhiz yliebow noz 19xed puabjoa

‘(zua ‘wNUBI 18Y Ul UBIBMUBBAM ‘Plrewee| Bp uee Jeew }uap) Wniusad
-ug|liN u1 Bujaigiapuo uen [eaab ul BamsBuipia|wo afexo| sfe 1pJom InIgab 1eels1I00Ad||9H
3p 1ep SI JOOAJBIY udpal ag ‘IpJom plaassedab T- neaAlu do JeeliSLOOAd||9H 9p
91SUILIUB] Y00 Jepoz |[amnog ueA Bunyou ap ul uado| 81 Japlan Bou juaip Joods 1daipian 18H

(1217 100ds 1daipion Buibuajian)
ug|liN ua |assay| 1yaouoop Joods 1daipian ua|liN 20010 uN
Buinlluyoswo dusoawab 9po2
JLINIINTD

JSNVYO (YNCI9) NI HOOdS 1d3IAY3IA :SONN LIMNVA S'T'2'S

:(ua|iN ua uoneis-jassaM)ua|liN JooA usjobaireew ayalloads

‘(uassebhieen Japulw ua leeme| Japuiw ‘Buljjy Jepuiw) |2 adA1 — Tole Bl

9p0J - anedLPSd I00A Beein ap am uaaluyosiapuo usjebaneew auawable ap ayezu)
:us|abaneerw sauswab|y

‘91udawab Jad usjobalreew ap

ua ugjabaneew asuswabje ap am uaggay uep woy uajliN Joop ya01 ully ualazr| ap sie sng

‘1pJom puaaanodeab uliioods spueelsaq
ap do uliy uaitazr| ap ualpul uabjonsb ap PB0zIBpuo MO| ueA yoeipdo ul aipms ag

"‘Haassed
ua|liN ®elA 181U ully uaiazr| ap 1epoz (uspisald-islsiui 8bIeWIOOA 8p Jeeu puwaousb)
9oel}-9puelg usp ueA spweeusaboz 18y siee|d 81si98 Bp ul 1SapIaA ud|liN Swsswab aq

Ua|lIN UBA abajjoouadayos 18] UeA uajundpuels

UadwWway op Ul ully ualazr]




‘I9JeMm 131 uee
oM [OASUSITEMY JouI
ISpEIS pUSSMI] U39 303
10183m 320w parqas Je(
preduee urs[dsmuy spoy
uee yopiaa) uada[adfiq
39y 00 [M US[IYISIA

«¥ep
3IpPISA SQNII[e]IS0A UD
i 92U() "UOTPEIS S[aYIIA
U[ USI9)SIAUL 33 WIO U}
[ [ossnug ut Tez 31 IeRlN
12801 asureey spuadjoa
rea durex 38y ur nu 131
3 "puaIpadur sI I3IssOp
isqns 397 ‘Uspuoaad ufiz
1993saaur  ajeaurd (]
28 uasmduwr enxe Sou
USUUMY| UOIPEIS MNITU
39]N 'Y [Bq3I20A S[PY
19, ‘[2Z4sY ap do uaz
aA Sez Sou aTeumRq
U9[AUDSIN AM USP3[38
A QUISD U232 IIp SIIWX

g 19)svurading
2N 339z ¢ [iqeu yeeiq
P 9P SI UI[EpUEYIPUO
jur 1ee( samy ep,

‘0Ina
fraz g & og do pureesad
m sfuzdisoy afe10l o
AN A us Supey
uaAeysmyy N(fuaurez
3p 39Y IpIOM JNSHIOO0A
9y 9p do im[suee g3
®BA PIOON-US[IYIDN I
p Teem snj spureeusgoz
i1 anedo] -ussiee[diz
8T 9w UoIpEIS[EqI20A
U Uss UIAYIDJ UI I
1 STOZ us8a3 ylfzein

13 Jwo)
PeIS|EqIo0A
EITREN

—

7=

1-N3T3HIIN -
311103

e L. L8

Juadiamiuy uea pues
aYleIsoopmz ajay ap Ul proYiTeq
-Joa] ap sio0] am usBoyraa ua do
uaure[qoidsioaNiaA 3p am UISSO[
y{eday, “usredsym pln us Jypeny
-uew ‘ppa8 [Paa Jepuozliq noz -
gunmysjuoioods apaamy ap U
USABYIYIN] 9P UeA FUnmM{Sjuo us
Mmnoqim ap ‘TTY op uea Fa[ueeray
9p — uazam 3p uea yeduee apiaau
-1quio7ag uag e3runjzoddo s
-addeyosyeewr uspno3 use uapsiq
uowres uayaford azap [y, ‘ued
191 193Dk SUSIUIAS JEE)S ‘U
-o| ur uadoyos ‘wadfag 3aain

JTopLiiod
asadoimy uea sfe uazraduny [ez atp
ulny uazaz(] ap uea Julrearde
~31 28Ipoupooiq 3p 1004 [BXEYIS
SPULSIqIUO 9P USTPUAOQ SI 97
‘usf[els 33 3IIoa udAeY Sp UEA
JSUI0}303 3YISTUIOUO0IS IP UIO [EE
-0 st Sunmisyuoioods apaamy
3(, ‘T9Isi00A 313y [(1q uEe PIZ
m[s Jury 3m X3[3aa3§ NI Jo0

. « 17T
ur uonelsureI} pueelssooy feerny
-J9}1YDIe Ud MNSIUPIO[3 Uad 1004

* [11a 8am ap Poe1] BABIEUISIE 39

PERW UITpULAOY SIIIAMNIEU
us uaduruaSojuo Uee WINUITUILL
us2 ua Surralsaaur aradodpaol
U2 JLIIIqOW 21919q UID I
-TJISUIM-UIM-UIM U9 UBA P[aq
-I00AJOOYJS Udd ST JI(], ‘JOTIeusa]
-Te amnaru 3y 12a0 uafoladdo
815 3s®ATE ST ‘uasey asdiamiuy ap
uea 3unmisjuoroods apaamy ap
puo1 131ssop 19y ut (.red uaxpion
-3 SNp Ud 191 UBA J3}S99Wa3
-ing ‘u3jroodiapue) udd[Ie|N

"US[AYIIJN UBA SNPTE ‘ ISUBY UI
SOqUaZMIA 19y USTPUSAO( JIEEM
-ft1a us gTEH-HEH dp Uea Surpraiq
-Jmsysipedes ap do esyjodLy
u2a 128ue] 3a1u 1397 [9351004 Qg
"ulry Ua19Z(] 5P UEA D€} SYISLL
-01s1y 32y do UsIMSUEE YOO UE
97 aer]-uadiamiuy  ufijroods
spueeisaq ap do ym[suee (T- neas
-1u 39y do) usaeIYPN[ 3P (11004
AP ‘TTY 2p uee [oqered ‘Swms(]
us wadpurwiop) uassny Surpuiq
-I9AUTaI] 9SPUCIZIOPUO UID JDAO
yoa1ds ¥y ‘uadS8ay 21 ueeqs3iry
9P Ispuo [euuUN] UId ur J00dsuax
-3p208 39y WO ST [915100A (T,
UWINS(] WA UIABYIYIN] Ip PUOX
Surpeypmiuo Iy Ip us (ueeq
-sB(iy] ap) TTY 9p uea Saqueex

-aY apuedag op uee usjaddoy a1
I31SSOPUIRI} 191 WO I00AIS Ji3[d
USOUDRIN UBA AIQ A93STUIN

JJeneuIae 1919q
U39 ¢ay Y[ INNJeu I00p Us UU
-13)sdiop uea [ey 1oop dof usp
-3[124 131 I JDEIISINI}I00A IO
"UdARY 9P IEBU UD UeA Juioy ued
-203100ds apaam} usd 15 JEp Ml
-9)EZpOoou ST J9}], "UaARY 9p UeA
Suedsolroodg spaam], ap puor
9)s1dxyyusp amnaru apuaiTeado uss
jowrm ped wIPYRI UeA Harq
JuapIsaid-191STUTWAIIA  SUIRE[A

431'T UbA UoID1S aMnNatU 13f]

Jnnjeu LieemlLIA 6uyinisjuo
-1oods apaam] 93k} MNaIN

et o



. 19]|1eAa3aN ap ul bnug- jo |suunuoods spuswoXlig ugab 4817 puod U8 W0 ud
‘suey Ul soquaziniy 18y am uatemln uaipuanog "€TEI-E3 ap uea Bulplaiglinsiialioedes
ap do »aayrodAy uas Jabue| 101U 169| 18H “Buisso|dojer]ol uss 1paiq Joneutale-11y I9H.

pa49b soquazinpy

"asojiowelaw abipajjon

Uda JaI7 ud 1noyda0g ueA uabulnabuwiosuoilels ap oo ueebiapuo Bulbamag ug9 U] "1al]
-uaduamiuy ulizoods apueelsaq ap do 1injsuee (T- neaalu 18y do) uaaeyiyonj ap ligioon
aIp ‘TTY 9p uee |9|edled ‘auinag ua wabjawwopn uassny Bulpuigianulall aspuoabiapuo
U939 :1SNQuIN|OD UBA 13 18y 18W YJ1g 1woy ‘ueld ppinpab sfe 1yoeploop UsAs Uaa 19|\

udbuinabuwiosuoljels aMmnaiN

-undjauy Mhibuejaq

uaa Mig4aly UBWIOA ‘1317 UBA USPIOOU U] 918N 9P UeA uastemp puawodliq sy us -
paigabulipyoureligey saadoing uaa - soquaziniy 18y ueA a1booy 18] 1suey ul 1yd01100p ap
[ed00oA -ully uaiazr] ap ueA 99eJl Yyosuolsiy 19y do 1njsuee ‘€T£3-€3 ap uaaysbue| sjeap
‘Ualax3 ul uapue apnQ ap eIA 1ep 1alenue|disamab 18y uea 1in 1eeb aoeu] ajgniul 19H

yundjpuy

"1917 uee 10] JUBLIBA
apJoogab abue| wy 2 uaa SI ‘3Yd0zIapuo 1pJoMm Jep jaiteulalje puawodliq usg , 42
ul 9oeJ] ayasuolsiy 19y do njsuee usa GT uli] apueelsaq ap 19w oodsuswes euteep
alp ‘uabba| a1 ueeqgsbliiy ap Jopuo |2uunl uas ul Joodsualapaoh 18y Wo SI |91SI00A
ulin "auina@g ueA uaaeylyon| ap puod Buljaxpimiuo ajay ap us TTH ap uen HBajueelay
opue|dab sp uee usjaddoy JaISSOpUIaI] }9Y M ud3eT, "udAey ap uen buebaolioods
9paaMm] 3P puod J3ISSOpP 138y ul aisidiuap amnalu apuajendo usa 12w 1N ped M41q

(usjayda\ ueA MJ41g uea 6oiq :uoiq)

uaaey buninjsjuosoods apaam] ul 33sid SMmnaIN



, uadiamiuy uea pued xiIj@3soopinz 3|ay ap ul piayleeqjas| ap S10) am

uaboyltan us ‘do uswsajqoidsiaadian ap am uasso]| Mlijebal uaredsiin pln us yosenUERW
‘p18b |99 1apuozliq noz - Buninjsiuoloods apasaml ap U3 UaArYlYydN| ap ueA Buiin|suo

Uua MNOQlin ap ‘TTY ap ueA Bajueeday ap — UJOM 3p ueA Meduee sptasauiquodab us3,
1@ IpUIA ‘ 3193unjioddo axlijaddeyssieew uspnob usas usapaiq uswes uaydafold 2zap |v,,

yduunyioddo ayfijaddeyossieen

IEYBES

19y ueA BuniIN|suo awezinnp Uaa Ul M USIZI0OOA 3NJ U3 uj "ueedgsbuipue| ua -uels

3p UeA puld 18y uee auozspiaybijian apbeeinab ap sxeuls uaneyiyon| ap 160y a11on11suod
azap 100 "ueeqsbly ap uen BamsBUIPIB|WO U3 Ul 193W JBPUO dNYO 1Y 131ZI00A
‘9U0ZJ001UBY Ud -OW> 9MN3IU Ud3 ISEeN "aulnag ul UaAeylyon| ap ueA Buijaximiuo
ayosiwouods ap Jayyoe Bluuizjaqggnpuo yoiz Buuabaa aswee|) ap JeRYDS USIPUSAOY,,

uaAeyIyIN| BulERIMIUO

,ueeqgsbuipue| ap uen 23600y 433 [9SJO Ul

Ud 323(slog Ul 1eeiisouriqoy ap UeA undsiniy 18y uee ‘WabaWWOoA) Ul ueeqas|elualaH
ap uea Buisiniy ap ua undpuold 18y uee [el00A Ud1Z uatanilis uajund auemz

apweeruaboz ag "uaxpjeduee TTY ap do uajundsinuy abijIdAuo ap Jabue| e [IM 1Saman)
swee|A 19H, ‘depf usd ul usballA suapiasw Josfosdebaw jay 1ee|s a1nod amnaiu ap do o0

TTY uaiund ajyiemz



p|21sab 1421Z1INI00A 18y Ul 13 1ep 10NpeIA 19y U Ul Jaaw 131U 43 apIaylalsooly ul 1yooq
ap 11z NN "uapJ1om puabiajuo ualaow Mlim ajay ap euliq pey uauue|d ablioA ap SUSB|OA,
‘usuoodiapuen 1191s ‘,uspiom preeyiuo yoinlab do smnaiu 1p ez 9p1aytalsoo|d Ul 300,

‘ploagspels 18y uee uabuaiq a1 201 apeyas lijabow

Blulem oz Bunin|syuo apaamy azap pleedagdasw uep ua ully ualazr| ap ueA anesijeal

ap l1g wo 1317 uen Beeln ap uee 190wabal [eAab ojje ul uswoX a7z "1samab swee|A

19y Ua SGINN ap uea uliz piaysilijopioomiuelan ap ua Miam 13y uaj|nz uauue|d amnaiu aQg

,uliz uaxtaw a1 Buibealuan aulgy Usd UBIYISSIW |ez J|9z BulldoAlIN ap
ul Uaajly "uabba| usuuny| [aye1 do ussuam uabla 8zuo J3||dUS 9M U3||INZ ‘US1SM NU dM JeM
19|\ "Uoab Buoiadsioon uss nu suo BuinebwosuoIIrlS 8MN3IU 3P J00A MJIaM PUBPISISFIO0A

19y [e 1ep uabbaz usuuny noz ar, "(0)IaIT) SUBWISH Uel UaMJaM atequadO
ueAn uadayos 169z ‘,Biulam [9aH, ¢Buinabuiosuoilels as1al] ap J00A uabjonab ‘pinaxabpaohb
uapJom ualaow ez Huliabal aswee|A apuablon ap J0OpP SUBMNOIL 1ep ‘|91SI00A 1Ip 1Jo3aH

,’pBajabuee 1piom Jna|s uaa ul Jo |[suuny

usa ui Bulppaq ap Jo uaramab 1a1u Bou sI uaa|y "uliz uado Bep Jad Inn usa Jsanabuo Bou
Bamuaolsiadsi] ap uee Buebianoioods ap noz ‘uliz ez reewndo uli] amnalu ap ua uliy
uaJazr| ap do Maleal ap J93aUUBRAN "UeR||9X090g UBA ap U3 19|Bamioods ap ul piayleeq)as)
ap Joon ua (bamiuanoisoods ualo|sab Meen ap) HBamuaalsiadsii ap Jo (juunisuonlels ap)
Jeeldlisasdiomiuy ap UeA usdew Inigab alp uasuaw J00A Meez alaob uaj "spuoabiapuo
1317 Ul uauian aje uapliu easab 1ep ul Yoo "9T ua GT uaull] sp do ualin|s a1 uee Jal
ligi00A wo puoub ap Japuo usloyos ul e uli] ap 1eeb |91s100A spaam] 18y U] “spuoibisapuo
Bamuaaisiadsii ap ligiooa 101 Uhiq us ta1-uadiamiuy uli] ap do uee uaje| uana 1N|s ‘100p
ueeqsbly ap Jo9puo [9sLION Ul 1eeb 92el] ananeulalje 31s193 19H "sando aam] J4a uliz
Bidoj100A, "uauue|d ap ualioodispue uasjiel\ IMNOAJUO ‘1317 J00A Yoay uabjonab 21046
1ep ‘9oel] MNalu uaa J0oA Innjosal 1sap] MH, "uliy uaiazr] ap uen Bajuee ap ul |9XeYIS
apuaaliqiuo ap ‘Buninjsjuoioods apaamy ap do uadiaim mnpeyds uas a0l Bou 101 aIp
ualund[auy [eluee U3 18W pueqlaA ul 1@zabuaalin aisiA uliz 18u Jeew HBou pey ‘BuluspiQ
Miprwiny uena aaisiuiw swee|A ‘(1A uadQ) us|ayosN ueA Maig joouablinred seeH

*spuoabiapuo ueeb ualods 3|y "uee Jal7 us uadiamiuy uassny Buninjsiuoitoods
apaam] ap 100A uauue|d amnaiu ap apbipuoy uauoodispuea 1al1saswabing - Y317

(Pe|gsmMnaIN 19H a1sgam :uoid) 1317 JOOA UabjoAab 91046 1399y 9de4] MNIIN,

uspulT 18p UeA 097

‘saie|e1suibamioods 100p UBPIOM USX0IQISPUO J38W 181U 199MJ9A01NEe

19y noz (bamuanoioods) Bamuaalsiadsi] ap uee sje (jauuniolne) jeeldisasdiamiuy

ap ul |amoz Jeew ‘uabBl| [ez [auuny Uuda Ul [9M Uep JNaJs uaa ul Bulppaquial

ap Jo uaramab 181U Bou sI 19H "uainagab ualsow uapnoz uabuluabiojuo usaab usa Julimpian
[eewsalay ,1yd0g ap, Jeem apiaylalsooy paigab 18y JooA uliz Buissojdo spusianiyos usas
Y00 N0z Jeq "uawoy apjejaladdo ap uee Bniual Bamuaalsiadsi] ap gioon sed usa usajep

T- NeaAlu Jeeu Bull ap 100N J80AIBAUBUOSIad S[e -ualapaoh JOOA usulall [9MOZ us|Nz
ueebioop usuue|d ap s|v “ull] apjazap do 1samab swee|A 18y uauulq ualiued alsasaw

ap uaniz seedlijg Jeew pinaxabpaob uspiom Buliabaa spuabjon ap Joop Bou Jeemsijam
ualaow (A uadQ) uaaydaN ueA 41 Buluapio axij@rwing UeA 1a1SIuIW SWee|A

uen uauue|d azaq "uapluu ueeb spuoiabiapuo Jal7 ul uauiail ajje 1ep uabioz I00A |ez
prayilijuliyosireem aje Jeeu 13 Jal] Jeeu uaney asdiamiuy ap uen Buninjsjuoloods apaamy
ap 1ep uee (Q1A uadQ) usrioodispuep ussjiel Jalsasawabing apbipuoy Beepuea - Jal]

(pelgsmnaIN 18H ausgam :uoiq) T Q¢ U9H3) spuoabIdpuo 1317 Ul UdUIdI] )|V



N3IANIT 43d NVA 031

,"919N 9p J8puo 300 Jeew ‘uaulimpian
[eeuey| 18y JapuUo uaa|le 181U siawuwli ez ulijioods a@g "p|a1sab Beela ul NU 1PIOM ‘pIaM



AIVdINOY NVA SIHHD

"UBIZ)IN 19 J3I] UBA UOITeISUIaI) aspuo.afaspuo 18y nNoz 0z 0104
SPUOJBISPUO GTOZ JeueA Usplii Usulall o]y )00 $897

.. uapajab uauel ajaxus uep ylijabow Jasw |9aA yasiuyaal nu si 13 ¢1desjsebuee Yaay Bue|oz
18y woJeepn,, "usnioodiapue/ Jaissawabing 1aabeal ¢, [9a1ourul) 400 ‘Jeeqpeey si ued 19H,,

. uauels

aoaw Jeel pusabjoA Ja 158Ma9) swee|A 19y 1eeb n|ab ahaaq uss 18|\ “uspiom phajaburee

2002 Ul e noz Bamuasisas|aydaN-bury undsiniy 18y :bumlijabiaa a1 ‘yasnsijesiuo
‘Usuulbaq uapnoz Tz ul uapayweezyiam ap ligreem ‘Buiwil ap|a1sabdoiooA ap SI usipuanog
jUBMNOQ 3] J31aWO|IY 72 1SJa1] UeA |auuny usa wo uliz pjab |am s10]d Js noz nu u3 "ueepabye
Jeeq|ee1agquo sje spaals ‘ueeb a1 spuoibiapuo wo BeelA asial ap pJam Buninjsiuooods
9P2aM] ap JBA0 uaaidsab abLioa fig,, -Butiaioueuly ap Nig usbela 400 yoiz 1j91s obes.s |
.’uapue|aq

[eZ MeqINA ap Ul Joam |aus uaAa 1unl 7 eu jep uliz JunissbulzaidIaA Usa uep 1saW 181U [aM Snp
[ez uejd 1@ ¢usbuizanjian ap J00A uabep Bruimy do puaxaiablin ‘usying Jeeu S1a1uU 18y 1IN Ud
s101d ue|d apualaniyos Jeequliyas 1817 JOOA JIp 18W UsI00dIspURA Ud US[3YJIA UB/\ UBWION
woJeepa,, 'yasndaas uane st (qqg) obesia youred “(Buejag swee|A) suew|alo|N uer 168z
‘..SI 9pJeem 13]1auab Ua |NU UBA US[3YJBIN Ue/\ URA Meeldsyin ap 1ep ua Si yaliolaisbulzanjion
aind 11p 1ep S9aJA Y1 JeR|Al “UdXew ueA M4am Iunl /2 eu Ja az 1ep uaqgay beelb noz .,

‘uaplus uaje] 1817 Joop

JN3|S U383 BIA JO I8PUO [dUUN) USd 100P 8TOZ JRURA 183)JaAUII) 13 | U||IM udlioodiapuep
uas|Je Ja1seawabing us US[BYIBIN UBA I BuluaplQ aylijawiny ueA Jalsiuiw sweejA
"PIA UadQ UeA Jun)ssbuIZaIXIaA

Ud9 S[e Je I3l Ul JaaxlaAulal) aspuolbiapuo 18y usop add] s|e buejeg SWeejA |aMoZ G0/E2

Usjeg/uayieunjoog e
10OUq [l o
sonoeal() o

(39eAD'MMM) 6002 18W ‘Uadlamiuy UeA 18Ze9) :uoig

uaulaJ] aspuoaBbiaspuo ul 1a1u 3Jooab anisoddo asaai]


http://www.gva.be/
http://www.gva.be/antwerpen/lier/lierse-oppositie-gelooft-niet-in-ondergrondse-treinen.aspx#rcomments#rcomments
http://www.gva.be/FixedPages/Popups/EmailArt.aspx?artid=833576&title=Lierse+oppositie+gelooft+niet+in+ondergrondse+treinen&url=http%3a%2f%2fwww.gva.be%2fantwerpen%2flier%2flierse-oppositie-gelooft-niet-in-ondergrondse-treinen.aspx&TB_iframe=true&height=450&width=400
http://www.addthis.com/bookmark.php
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/vlaams-belang.aspx?q=Vlaams%2bBelang
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/ldd.aspx?q=LDD
http://www.gva.be/antwerpen/lier
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/dirk-van-mechelen.aspx?q=Dirk%2bVan%2bMechelen
http://www.gva.be/antwerpen/lier
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/mechelen.aspx?q=Mechelen
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/mechelen.aspx?q=Mechelen
http://www.gva.be/antwerpen/lier
http://www.gva.be/antwerpen/lier/alle-treinen-rijden-vanaf-2018-ondergronds-in-lier.aspx
http://www.gva.be/antwerpen/lier

., 'UBPJOM Uauuny| Uspnoy4aam uaAaleulalfe axjam uliz jez

Mapinp seeleu 10y ul 81s6304A Ud) sed 1ep 118dsI00A Jaisiulw aq uliz p1sapnisaq apusoP|OA
181U Bou a1p sesIdyusp [9xUs Jaly Yaa1aq 18y Jeew ‘sgoet) sAsIeUIs)[e [aM 80ZI8puUo [3gelyu]
"usapnoyJaam piam Buliabal aswee|A ap Joop 000z unl ul ep sI 9ae.) 18y spaals Hou gaen
919140 abius 18y 1ep 169z Ja1sIuIW 8Q,, "SUBW|MIOIA 181S ‘,.wo 191U 43 oo psoomiue uliz,,
*JoA0JBIY al1axorURA Ja)SIulw Bepsuaom B0IAIBPUO SURWIBLIOIN Uer Jab1p1o0Muabal ansy|OA

saysidyusp [axu3

‘Suew|alIOA 169z ‘,,puaxa1ab 1unl ; uea usbuizanjian

ap 100A Bou sy[9z 1yd1jjam Bamuoods ap ueA usbuaig Spuosbiapuo 18y JooA Buriabal aswee|A
9p 19W 1SWOXUIIBA0 3P IPJoM A UadQ ueA 19jjwed uaa suabjoA "usppey pMmnogapuo
ua pJaylioaq Bipa]|oA Ja1SSOP 18y 82 1ep ud ueAld Naniunuoddo ap uea uliz pbinlano 1samab
Swiee| A 18y UeA uabapn anensiulwpe ap ua SGIAIN ap 1ep %00 Ua0) Uap|aliaA uapioodiapues
Ja1saawabing ua (pIA uadQ) UsJaydaIN UeA Yiid BuluapiO axlijaawiny ueA Jaisiulp,,

‘(Buejog swee|A) suew|alIoN uer 163z ‘,,usbo 100A pel

Ud9 SIazaly ap ualioodiapue 1ieelp ‘Wasuldn (AAD) dI3¥JBUERA USAIIS J1SIUILLIBISI99-3DIA
URA X1 JeM 18|A,, "UaJassed ua||nz spuobiapuo 8T0Z JeueA I3l uaulall ajje Jep uee uaps|ob
uayam aamy apbipuoy (pIA uadQ) usuoodispue uaajie Jaiseawabing a1epdn 85:60

Usjaq/uayeunjoog o
10OUq [l
Sonoeal | e

(3qeAD"MAWW) 6002 1unl ¢ ‘uadiamiuy UeA 18zes) :uoig

. .uabo J00A
peJ Uss 19zZaly 1ieeup 191seswabang asaal,,


http://www.gva.be/
http://www.gva.be/antwerpen/lier/lierse-burgemeester-draait-kiezer-een-rad-voor-ogen.aspx#rcomments#rcomments
http://www.gva.be/FixedPages/Popups/EmailArt.aspx?artid=836611&title=%22Lierse+burgemeester+draait+kiezer+een+rad+voor+ogen%22&url=http%3a%2f%2fwww.gva.be%2fantwerpen%2flier%2flierse-burgemeester-draait-kiezer-een-rad-voor-ogen.aspx&TB_iframe=true&height=450&width=400
http://www.addthis.com/bookmark.php
http://www.gva.be/antwerpen/lier
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/steven-vanackere.aspx?q=Steven%2bVanackere
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/dirk-van-mechelen.aspx?q=Dirk%2bVan%2bMechelen
http://www.gva.be/krantenkoppen/zoeken/open-vld.aspx?q=Open%2bVLD
http://www.gva.be/verkiezingen/2009

AIVdINOA NVA SIHHD

"uanoodiapue 1IN[saq ‘,,us|apueryIapUO JapIaA Bou am Janoseem 1S391d1amIuo Uusas e I

gay Bunpjlemuswies alp JI9AQ "I31SSOp 8|8y 18y UeA deis 81S19a ap U 118} Usa SUBIYIO0U SI 1SOMI9)
swiee|A 18y ua 131 pels ap ‘uli 8@ ‘SGIAIN uassn Buiyamuawes usa ul uejdisisew usa

ueA ua||21sdo 18y J100A Bepliin abrioA uea Buliabai aswee|A ap ueA Bulssiisaq sjaidiound aq,,

ue|disiseN

.. usulimpuan 180w 1817 Ul Bamussisiadsi

ap uee Bamuoods ap uliy uaiazr] ap ueA BuliaAloeal ap [1g 1ep Y00 198M udalapa] "uabliiian
9] 9T ua GT uauli] ap do Buninjsuee uss wo siI ylijpbowuo gael) spinaxabpaoch ooz ul 18y

1ep UdJaM Usuax0.41aq a]|e Jeel\,, ‘usroodiapue usalleln 1sabeal ¢, phazab pliyje oo 31 gay
e "UBSSI|SaQ 180W Ik} dABIIULAP 18y JaA0 Bulisbal aswee|A amnalu ap Jep 1sinl si 18H,,


http://www.gva.be/antwerpen/lier
http://www.gva.be/antwerpen/lier

Afb. (M_Nijlen) 1: Verdiept spoor in de doortochten van Kessel en Nijlen, rechterzijde.
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Afb. (M_Nijlen) 2: Idem, rechterzijde.

bijlage, maatregelen NijlenNijlen blad 2



MAATREGELFICHE

Effectgroep

barriérewerking Nummer actie Nn-otbh02

Titel

verdiept spoor doortocht Kessel en Nijlen (verlenging verdiept spoor Lier)

Omschrijving

Ervan uitgaande dat het spoor van lijn 15 ten oosten van het knooppunt Nazereth nog verdiept ligt en dit
doorgetrokken wordt tot aan de gemeentegrens Lier-Nijlen (km 17.737), wordt dit verdiepte spoor
doorgezet tot voorbij de kern van Nijlen. Er wordt vanuit gegaan dat het grootste deel van het verdiepte
tracé het dwarsprofiel van een open sleuf! kan krijgen en dat slechts plaatselijk in de doortochten een
open-tunnelbakprofiel nodig zal zijn. De overwegen 33 (Emblemsesteenweg), 35 (Heidestraat), 41 Loze
Bareel), 42 (Molenstraat), 43 (Statiestraat — J.E.Claeslaan) en 44 (Bevelsesteenweg) worden vervangen
door overbruggingen. Ten oosten van de laatste gaat de spoorweg in helling naar maaiveld, op dezelfde
wijze als in maatregel NN-otb0O1, waardoor de overwegen 45 (Woeringenstraat) 46 (Hellevoortstraat) en
47 (Boshoekstraat) komen te vervallen. OW 49 (Looystraat) blijft gehandhaafd.

Ruimtelijke impact

Een verdiepte aanleg van de spoorweg heeft uit ruimtelijke overwegingen veruit de voorkeur boven een
verhoogde, of verhogen of verdiepen van de kruisende wegen.

Stappen voor realisatie

Onteigeningen over de gehele lengte; tijdelijke afsluiting Spoorweglei, exploitatie van één spoor tijdens
de werken, gefaseerde aanleg van ondergrondse haltes.

Resultaat Verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kommen van Kessel en Nijlen, echter beperkt door
afschaffing 3 secundaire overwegen. De oostelijke helling doorkruist een beekdal. Geluidhinder spoorweg
vermindert sterk t.h.v. open tunnelbak.

Landschap Een tunnelbak of sleuf houdt geen visuele verstoring in. Om de sleuf of tunnelbak te realiseren zijn

graafwerken noodzakelijk ter hoogte van Hoeve ‘De Den’. Deze wordt in de Centraal Archeologische
Inventaris vermeld als archeologische vindplaats. Bovendien werd het gebied in 1996 geklasseerd als
beschermd landschap.

Fauna & flora, water

Aangezien de sleuf of open tunnelbak wordt voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er
slechts een beperkt biotoopverlies plaatsvinden.

Een verdiepte spoorweg houdt minder rustverstoring in.

De Keurloop, die momenteel reeds een slechte structuurkwaliteit vertoont, wordt ingebuisd ter hoogte van
de spoorweg. In de VIS-databank zijn geen gegevens beschikbaar van soorten die voorkomen in deze
waterloop.

Bodem

Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een
beperkte profielverstoring plaatsvinden aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de
huidige spoorwegbedding.




Afb. (M_Nijlen) 3: Inrichtingssuggestie gedeeltelijke overdekking verdiept spoor door de kern van Nijlen.
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Afb. (M_Nijlen) 4: Gesloten tunnel doortocht Nijlen.

bijlage, maatregelen Nijlen 5
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Afb. (M_Nijlen) 5: Idem, rechterzijde.

bijlage, maatregelen NijlenNijlen blad 6



MAATREGELFICHE

Effectgroep

barriérewerking Nummer actie Nn_gtO1

Titel

gesloten spoortunnel doortocht Nijlen (zie Afb. (M_Nijlen) 4)

Omschrijving

Opheffen van de barrierewerking van de spoorweg in de doortocht van Nijlen door de aanleg van een gesloten tunnel over een lengte van
1300 meter, waarmee de overwegen OWA42, 43, 44, 45 en 46 verdwijnen en resp. Molenstraat, N13 J.E.Claeslaan - Statiestraat,
Bevelsesteenweg, Woeringenstraat - Rector de Ramstraat en Hellevoortstraat op maaiveld de (ondergrondse) spoorweg kruisen.
Vervanging van huidig station door een ondergrondse halte (eilandperron?). Hellingen ter weerszijden in open tunnelbak, L=2km elk,
hellingen 0,36-0,38%. Afschaffing OW41 (Loze Bareel) en OW 47 (Boshoek), duiker Keurloop, Nijlense Beek in eigen bedding over gesloten
tunnel.

Stappen voor

Onteigeningen zuidzijde; tijdelijke afsluiting Spoorweglei, exploitatie van één spoor tijdens de werken, gefaseerde aanleg van ondergrondse

realisatie halte.
Resultaat Sterke verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kom Nijlen, creatie nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen. Plaatselijke vergroting
barriérewerking buiten de kern door afschaffing 2 secundaire overwegen. Westelijke helling doorkruist beekdal.
Geluidhinder spoorweg verdwijnt t.h.v. tunnel en vermindert sterk t.h.v. hellingen in open tunnelbak.
Landschap Een ondergrondse spoorweg houdt geen visuele verstoring in.
Om de tunnel(bak) te realiseren, zijn graafwerken noodzakelijk ter hoogte van Hoeve ‘De Den’. Deze wordt in de Centraal Archeologische
Inventaris vermeld als archeologische vindplaats. Bovendien werd het gebied in 1996 geklasseerd als beschermd landschap.
Fauna & | Aangezien de open tunnelbak en de tunnel worden voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er slechts een beperkt
Flora biotoopverlies plaatsvinden.
Een (gedeeltelijke) ondergrondse spoorweg houdt minder rustverstoring in.
De Keurloop, die momenteel reeds een slechte structuurkwaliteit vertoont, wordt ingebuisd ter hoogte van de spoorweg. In de VIS-
databank zijn geen gegevens beschikbaar van soorten die voorkomen in deze waterloop.
Bodem Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een beperkte profielverstoring plaatsvinden

aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de huidige spoorwegbedding.










Afb. (M_Grobbendonk) 1: Voorstel ondertunneling Herenthoutsesteenweg in Grobbendonk.



MAATREGELFICHE

Effectgroep

barriérewerking Nummer actie Gk-tu01

Titel

Ondertunneling Herenthoutsesteenweg

Omschrijving

Opheffen van de barrierewerking van de spoorweg in de kruising met de Herenthoutsesteenweg in
Grobbendonk, door de aanleg van een tunnel.

Ruimtelijke impact

De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn relatief beperkt, vanwege de hoofdzakelijk agrarische
ruimte waarin ze is gelegen. De bijkomende omleidingen van de aangrenzende straten blijven binnen de
perken.

Stappen voor realisatie

Onteigening agrarisch gebied ten noorden en zuiden en mogelijks een stuk tuin aan de noordzijde.
Omlegging noordelijk deel Herenthoutsesteenweg tbv aanleg tunnelingang. Aanleg tunnel en aansluitende
wegen. Afschaffing overweg en noordelijke aansluiting Herenthoutseweg.

Resultaat ¢ Vermindering barrierewerking spoorweg, vilotter verkeer in N-Z-richting
e Fietsverbinding nader te bestuderen: ofwel dubbelrichting aan westzijde mee in de tunnel (voorkeur),

ofwel OW handhaven voor fietsers (en voor treinpassagiers).

Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in. Nabij de ondertunneling ligt het niet beschermde monument
‘Boswachtershuisje’.

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van het
grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem, onrechtstreeks
biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht.

Bodem De weg wordt aangelegd ter hoogte van bodems die nog niet werden verstoord. In het gebied zijn geen

waardevolle bodems aanwezig.
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Afb. (M_Herentals) 1: Hoog spoor in de doortocht van Herentals

bijlage, maatregelen Herentals 1



MAATREGELFICHE

Effectgroep

barriérewerking Nummer actie Hs_hs01

Titel

Hoog spoor doortocht Herentals

Omschrijving

Opheffen van de barrierewerking van de spoorweg in de doortocht van Herentals door de aanleg van een hoog spoor aansluitend op de
kanaalbruggen, over een lengte van 4,3 km, volledig op talud. De volgende overwegen worden vervangen door spoorbruggen over de weg:

e OWG62 Ekelstraat

¢ OWG63 Belgiélaan

e OWG68 Elisabethziekenhuis (alleen voetgangers/fietsers?)

e OWG69 Poederleeseweg

e OW107 Lichtaartseweg

e OW105 Koulaak

e OW Wijngaard in L29 (beperkte doorrijhoogte)

e Onderbrugging St.Jobsstraat wordt verbreed

De bruggen van de Kleine Nete (2x) worden vervangen door nieuwe.

Vanaf de splitsing moet L29 heraangelegd worden in een helling die vanaf de onderbrugging Wijngaard nog 933 meter doorloopt (0,55%).

Stappen voor

Onteigeningen tussen Albertkanaal en splitsing L29 aan de NW-zijde, vanaf L29 aan de zuidzijde, exploitatie van één spoor tijdens de

realisatie werken, gefaseerde aanleg van nieuw station. Bestaande hellingen kanaalbruggen aan zijde Herentals moeten worden vervangen door
(meer) horizontale taluds.

Resultaat Verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kom Herentals, waardoor ontwikkeling noordwestzijde grotere opportuniteiten krijgt. echter
vergroting visuele barrierewerking t.h.v. taluds. Geluidhinder spoorweg neemt toe: schermen op bruggen en viaduct nodig.

Landschap Een hoog spoor zal een visuele barriere vormen in het landschap. In het westen wordt het landschap overheerst door industriéle
bebouwing. Ter hoogte van de kruising met de Nete verandert het landschapsbeeld naar een meer open landschap met een hoofdzakelijk
agrarisch gebruik. Het oostelijke deel van de talud zal bijgevolg zorgen voor een visuele verstoring.

Fauna & | Het aanleggen van de talud gaat gepaard met biotoopverlies. Vooral ter hoogte van de Kleine Nete komen waardevolle vegetaties voor.

Flora Door de hogere ligging van de spoorweg zal er meer geluidshinder en bijgevolg rustverstoring zijn ten aanzien van fauna.

Bodem De noordelijke aftakking van de spoorweg (richting Turnhout) doorkruist waardevolle bodems ter hoogte van Wijngaard (‘Toeristentoren’).




Afb. (M_Herentals) 2: Omleiding goederenspoor rond Herentals.

MAATREGELFICHE
Effectgroep barrierewerking Nummer actie Hs _omlO1
Titel Omleiding goederenspoor rond Herentals

Omschrijving

Gebruik makend van de door Infrabel voorziene rechtstreekse aantakking van spoorlijn 207 (industrielijn langs het Albertkanaal) wordt
rond de zuidkant van Herentals een afzonderlijke enkelspoors goederenlijn voorzien, waardoor de bestaande lijn 15 in de doortocht van
Herentals en het station van Herentals niet meer met deze trafiek worden belast. Om het Albertkanaal te kunnen kruisen, moet een tunnel
worden geboord met de boorschildmethode, die begint ten westen van de Ranonkelstraat (zuidelijke oever van het kanaal) en ten oosten
van de brug van de Herenthoutseweg het kanaal kruist op een diepte van circa 14 meter onder maaiveld. Aan de andere oever wordt het
kanaal Bocholt - Herentals gevolgd tot voorbij de N13 Geelseweg; ten noordoosten van deze weg gaat de tunnel over in een open sleuf,
waarin de spoorweg stijgt naar maaiveld, om ten westen van OW104 Schippersweg - Doffen aan te sluiten op lijn 15.




MAATREGELFICHE

Effectgroep

barriérewerking Nummer actie Hs_omlO1

Stappen voor

e Opmaak van een RUP dat de aanleg van de spoorweg mogelijk maakt (bestemmingswijzigingen agrarisch gebied, wug, KMO-zone,

realisatie bosgebied naar bestemming spoorweg)
e Grondverwerving, onteigening in Herenbroek, Sint-Janneke en Gerheeze (grensoverschrijdend met Olen!)
e Inrichting van bouwputten voor tunnelboring grens Herenbroek en St.-Janneke en in KMO-zone Herentals.
e Boren van de tunnel (2.120 meter) en aanleg hellingen (sleuf/open tunnelbak), westzijde 0,94%, oostzijde 0,45%.
e Aanleg enkelspoor en aansluiting op L207 (westzijde) en L15 (oostzijde, grondgebied Olen).

Resultaat Ontlasting van bestaande doortocht Herentals van de goederentrafieken; tracé omleiding is 5,24 km lang en ca. 1km korter dan huidig
tracé; status quo tot lichte verbetering geluidhinder; status quo bestaande overwegen; versnippering van bosgebied.

Landschap Hoewel dit tracé een bijkomende barriére in het landschap vormt, wordt er slechts een beperkte visuele verstoring verwacht gezien het

industriéle landschap en het parallellisme van het tracé met het Albertkanaal. Ook in het oostelijke deel wordt slechts een beperkte
verstoring verwacht, gezien het tracé een bosgebied doorkruist. Om de visuele verstoring tot een minimum te herleiden, dient men
voldoende aandacht te schenken aan de inpasbaarheid van de spoorweg in het landschap.
Tijdens het uitvoeren van graafwerken kan er een verstoring van het archeologisch erfgoed optreden. Indien hierbij een goed wordt
aangetroffen, waarvan men kan vermoeden dat het een archeologisch monument betreft, moet hiervan binnen de 3 dagen aangifte gedaan
worden aan het Vlaamse Instituut voor het Onroerend Erfgoed, VIOE. De gevonden archeologische monumenten moeten tot de 10° dag na
de melding in onveranderde toestand bewaard blijven, beschermd worden tegen beschadiging of vernietiging en toegankelijk gesteld
worden voor onderzoek door het VIOE zonder recht op schadevergoeding. De nodige tijd en middelen moeten hiervoor voorzien worden
door de bouwheer.

Fauna & | De waardevolle vegetaties langs het Albertkanaal gaan verloren. Indien het noodzakelijk is om ontbossingen uit te voeren, dienen deze

Flora gecompenseerd te worden volgens het Bosdecreet en het Besluit van de Vlaamse Regering tot vaststelling van nadere regels inzake
compensatie van ontbossen en ontheffing van het verbod op ontbossing. Indien individuele bomen gekapt worden dient men hiervoor over
een kapvergunning te beschikken.

Door het aanleggen van een nieuwe spoorweg, wordt er minder rustverstoring verwacht ten aanzien van het Habitatrichtlijn-, VEN- en
natuurgebied langsheen de ‘Vallei van de Kleine Nete benedenstrooms’.
Het doorkruisen van het bosgebied in het oosten, gaat gepaard met een barrierewerking.

Water Bij het aanleggen van de tunnel dient er te worden bemaald. Bemaling van het grondwater kan tevens enkele secundaire effecten
veroorzaken (Verdroging van de bodem, onrechtstreeks biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden
gebracht.

Bodem De spoorweg wordt aangelegd ter hoogte van bodems die nog niet werden verstoord. In het gebied zijn er geen waardevolle bodems

aanwezig.
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Afb. (M_Olen) 1 Ondertunneling OW 103 Afb. (M_Olen) 2: Voetgangers- en fietserstunnel aan het station van
Gestelstraat Olen Olen.?




MAATREGELFICHE

Effectgroep

barriérewerking Nummer actie On-tu01

Titel

Ondertunneling Gestelstraat Olen

Omschrijving

Opheffen van de barrierewerking van de spoorweg in de kruising met de Gestelstraat in Olen, door de aanleg
van een tunnel.

Ruimtelijke impact

De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn relatief beperkt, vanwege de hoofdzakelijk agrarische
ruimte waarin ze is gelegen. De bijkomende omleidingen van de aangrenzende straten blijven binnen de
perken.

Stappen voor realisatie

Onteigening agrarische gronden en sportterrein. Aanleg haakse bocht zuidzijde en tijdelijk verleggen rijweg
aan noordzijde. Aanleg tunnel en aansluitende wegen. Afschaffing of herinrichting overweg
(fietsers/voetgangers)

Resultaat ¢ Vermindering barrierewerking spoorweg, vilotter verkeer in N-Z-richting
e Fietsverbinding nader te bestuderen: ofwel dubbelrichting aan westzijde mee in de tunnel (voorkeur),
ofwel OW handhaven voor fietsers (en voetgangers).
Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in.

Fauna & Flora

Er zal beperkt biotoopverlies van waardevolle en zeer waardevolle vegetaties plaatsvinden.

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van het
grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem, onrechtstreeks
biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht.

Bodem De weg wordt aangelegd ter hoogte van bodems die nog niet werden verstoord. In het gebied zijn geen

waardevolle bodems aanwezig.
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Afb. (M_Geel) 1: Lang verdiept spoor in doortocht Geel (open tunnelbak), met overbrugging t.h.v. Valkenborch en
gedeeltelijke overdekking, linkerzijde.



Eindrapport 1/12/2009

Afb. (M_Geel) 2: Idem, rechterzijde.

bijlage, maatregelen GeelGeel blad 2



MAATREGELFICHE

Effectgroep

barriérewerking Nummer actie Gl_otb03

Titel

open tunnelbak doortocht Geel (lang, zie Afb. (M_Geel) 1 en Afb. (M_Geel) 2)

Omschrijving

Opheffen van de barrierewerking van de spoorweg in de doortocht van Geel door de aanleg van een verdiept spoor in open tunnelbak over
een lengte van 1.830 m, waarvan 300m voorzien van een eilandperron, met aansluitend ter weerszijden hellingen van 0,5%, eveneens in
open tunnelbak. De volgende overwegen worden vervangen door wegbruggen in maaiveldligging:

¢ 0OW93 Rauwelkoven (door overbrugging ter hoogte van Valkenborch)
e OWB92bis Technische-Schoolstraat;

e OW92 Stationsstraat — Dr. Van der Perrelaan; deze brug kan desgewenst worden verbreed tot de volle breedte van het stationsplein
aan de zuidzijde;

e OWO91 Galven;
e OW90 Logen - Retieseweg.

In tegenstelling tot de korte variant hoeft de N118 Logen - Retieseweg in deze variant niet omgelegd en opgehoogd te worden. De sleuf is
wel 1,17 km langer (totaal incl. hellingen 4,745 km). OW 94 (fietsoverweg Rauwelkoven) verdwijnt.

Stappen voor

Onteigeningen aan de noordzijde voor verschuiving één spoor; Lindenhof, Holven en Heistraat tijdens werken niet bruikbaar

realisatie
Resultaat Vergroting van de bereikbaarheid binnen de kern; westelijk van de kern echter vergroting van de barriérewerking. Geluidhinder vermindert.
Landschap Een ondergrondse spoorweg houdt geen visuele verstoring in.

Ter hoogte van de Technische - Schoolstraat doorkruist de spoorweg een archeologische vindplaats (losse vondsten, Middeleeuwen).
Fauna & | Aangezien de open tunnelbak en de tunnel worden voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er slechts een beperkt
Flora biotoopverlies plaatsvinden.

Een (gedeeltelijke) ondergrondse spoorweg houdt minder rustverstoring in.
Bodem Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een beperkte profielverstoring plaatsvinden

aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de huidige spoorwegbedding.




"S1Ie)9103S9)UdaWab
ap U? Ja1saawabing ap J00p PuSYa1IBPUO ‘BUljaSSIMIBLIC 9)3ISSe]Y ap BIA Ueebabuee UspIOM |aXua uauuny|
UaSSIUBIUIgIdA “1Yydeigah usplom puels 10] Jnnisagaiuaawiab 18y JooA Bunyoijdisa uss aawaly uey Jaluew

919y ua uaab dQ "apJeem aA3II_WIOLUI US3 [9)Ud 1Y3ay SIaXIaMaPalll U,z UBA US3 UBA JO INN]Sagaluaawab
18y UBA |lew-8 )3 ¥IINIV1ISIA Xdse 1 Nejsp/G99T/Ja110SMNaIU/aq |OWBIUSaLIBD MMM//:aNY
do ur af JM11yds ¢Inn1sagaluaawiab 18y JAA0 Jaligsmnalu-a asy119Yam uaa ul 8ssaJalu|

90’ |OW3lU323 WIS MMM

8€8 0EE V10 4
vE80EE VIO L
Suiuue|d ayNij21WwINY pjooyisuaiq
S149pNnQ 1s00f

U9312043 [I[SpUSBIA 1IN

‘pannisadeu 3sod Jad Sou n 1pJom S3IAPE 18Y 18W 3N|SSC PUDSIIBPUO UT

‘UdpUIASQ udloyds Samioods ap uea uapliz aplaq uee yaiz 4o jepwo sue|aq

UBA 9J9pUE JOPUO S| 91N0J 929 "1EeJISUIUIA-1RIIS|00YIS SOMIDA0 P UBA Udjjeydsie 19y a3amuen 3amioods

9p ueA uapliz ap1aq uee ud[IM apueelsaq ap uassn} UBM|Iqow P JOOA 3ulsso|do uas Jeeu }pJom 3Yd20za3 41 sHW
(yeq|auuny uado) saiape 19y 12w pJoode 1eesd 989|102 19H “Suluue|d [I|23WINJ ISUSIP Bp UeA SIIApE 1Y 3e|liq u|

‘91599

pals|dwo)d :snyeis bBel4

dn mojj04 :6e|4 dn mojjo4

20p"dy us aA Bs|Isn0 LT6060 ‘sjuswyoeNyY

[OW - uliy uaiazl| saInpy €T LINT 103lgns

aQ’jowausawab ®SLL1aII98s | SJo0YIS SueH, ‘JaIynoy |ned, olo)
(ONIYIIANIONT 1393.L0VHL - WNNHOI L) pPnouly HOOAIBA 0L
¥€:6 6002 Jaqwanou 9z Beplapuop BIIETS
[eg’jowausswab®@siiapno-isool] syuspnQ 1soor :woJi4

(ONIY33ANIONT 139310VHL - NNNHO3I1) PNouly LOOAIDA



‘UUINIIAT DUTHIITUAA 204D U 1Ud TRZ 1BRHASII1RAS URA 91D00K Y91 TRHOOA °9d30d Ud1 WIMHAUID
29K Ul YaaYYa4d01Me 29K WRA DUNUOYISHOO A AOY [ DI UITTRA DYITUIZOY UJ 1BRYSIITRAS ‘URRTRIUOTIONY
~UIS *1RRYASUIURTAURY[ URA 91D00K ¥d1 UIDIXYIAO aAURRASIE d(] “UICYOX (DITIDURR A1DOOKATIAIRRU O UIDIK
AQUASINYY AT UAUNY 'DYITUIZOY [IFHO0A 202 1RRYISUIYRTIIURY[ JRURA NWOY SAUOYDHAIAUO DUICIITDINY004S M UAIZYDH -
‘UITIqHO00 L

us|epeu U -100A ‘22

“UdHRW 31 UIITIDOW DUISINYA WO UIDIIAS YW
] Ued HoaUIW( S29] 290 URRATILINOY) NBAAIUATIAIRRUI 4O H[ITIDOWN WUAUNTHIAUIY),/DUITUIZOY 29W DUISIMYY “UIDfIIS 91 WIDAL
DNY21 DUICMAT A YeRX *1RRYASIONUIIT Ued AITOK 3d UI 101 Y00 Y00dS 2JAICYAA 2400T Ud DUITIIK 1DIAUId 1BRYASUIHRTIHRY[
fIg -301 DUIACAT A1JAICYAA Q0 YRRU 2DIT DUITIAK Ul YAIK H00dS 29K UAIZDURR ‘UIQ0TSIDLR 1THOX 1RRYISUINUIL/1BRYASTOOKIS
DURDYIL0H00dS “HIOMUAAUIUAMIOD STR -SUIDIZIAY TIXOZL HO0A WHMG RUME HAA0 DUICIIIDIXU00dS 1dAITHIL

Tem 1¢

Yeqgjsuuny usdo, 2

“T3TH00A JUI 29K UADA1 UIDIAKO 221U UATAARU ITIA 0 1A UAIZAD 'UAZAM 31 L0 AZAA WOOA 2IU UIUASIATR I4 U JY
SaINpY €T

“UITZ UATTNZ YRRAHIAUAT
WAAU( 121U SADRHRD ACTRRJIT 1BA UIAAT 201 SHIITIDOW( WA TR UAANGUAQUI)-DUITUIZOY DK A0 URA DUMAICUIL ] -
“HIITAAING 221K DOU TIIUAUOUC
S[ AQ “UITTRWISHAA U0 UIRYAS AqUITRAURR A H00 1Rd HIITIDOW 3K SI 'SI Y340 AWl UMY TIIA 29U UISIBRTd
ANUWOS 40 ¥ UQAIZIY) “HUIITOHRZAOOU UIZ SANTR? A URA DUICIUIHIA 3C “A°K°0 UAAIIZ AQIdd UeRR WUIDUIUIDIAU(Q ~
“1RRHASUINUIA U3 1RRUASTOOKIS
UASSNA MIITADOU HOOS 20K URA DUISIMYY UAID SI ¥ ‘AJRKISIDIR ACHOK 1RRUISTOOKIS A UBA 21DOOK ¥1 DAKHAA0 o -
“1D00XYAA DOU DUNUUOAIUAIYYRY ITANSIA AT YIIX URA 1BK 'UICHOX 1STBRTLAD 1IMRUL 19K UIIHSOURT
USWYAKIS Y9 UAW0M 'WAQIIUNAA 21 WIIMUI U UAYIINGAY 21 NRAAIM YeedqyeRAURR U3 201 SRTSQAMNTID a0 W(Q -
“SI MIITASUAK 231U 201 MITHUI HRRU ¥00 18X 'UAWION UAZIMK A [IFUOO0A ,21D00KYIURHJERTS, 40 TeZ WIaWA af -
-dRHISQURT 19K UI WY § URA A1DUAT UAI YIAO JUAIMHR ITANSIA UIA WUIYOA HOOLS 19K URA DUIDOKUAA ] -
:UITAqR[

“H00d UIDDNUTU00dS I HIAUO 91D00KATIAIRRWI O URH HIIHUIAOUR
K U9 UIAIHADJO0 UICUOX DYIFUIZOY UJ 1BRYASAIRAS ‘WRRTRIUOTIOLY-1UIS ‘1RRUASUIHRTIAMR)Y[ UBR UIDIKYAAQ -
‘UITAAYO00

ua|opeu U -I00A 2T

VLU U3Dd1 2402S DUITR “MRZ YW

G'Z ® 2 DK UAIAWI HIITADOW URRATIJWOY) DUISIMYY “2MRZ YW G'J R J DK A WAIAWI "MIITIDOW UIUNTHIAUTY),/DUITUILOY
VW dUIsMEyY ‘UAMYRZ 91 AUIDAE DNYAN DUICCIE AT YRRX ‘RRYASIOKUAIT URA AITOH dd Ul 201 H00d HOOdS
ID00KHA4 1400T U? DUITIIK 1DIAUId 1RRYASUIURTIURY[ fIF 901 DUICAIE ICDOOKHAIA 3d HRRU 1DIT DUITIAK Ul YK H00dS 29K
UAIZIDURR ‘ATRAYAA 1RRUASUIHUIL /1RRYISTOOKIS DURDYIA0UO0dS °DRRY /1RRYUISRARYA()-AUIS DINYAAO ad URER AUIDAE DUITIAK (]
‘DIKY004S HIAUO SAUOUDHIITID HIIHUAAOMY “WHG RUIIT YIAO HOOS ADOOKHUIL

e\ 17
Joods pbooytap T

60./60./81
@A Ud dy BajJano — uliy uaazr



Tem 1Y

Joods 1daipJansw [suun) ul Joodsualapaonsy ‘p

“CHI9SIACRAD JII1BDAU 1qUOX 310 AZ

“4JRKISIdDIR

qYOX  1RRUASUIAUIL /1RRHASTOOKIS DIXUIA0 3Q U9 UAMMINTS TAAAUAAd SAII1S DOU UITIMZ UMHAUII 29K Ul UIDIKUIAO A
‘UIDYOZAF TRZ 1SBTUIAOSAINTID ATRWIUNM HIIYYIAUAYACI0D 29K 1B( 1YAAATI0 TIHUQ JIC 'JAIUDUI AURKZ YL U SI 3[1d0 LA

SOIAPY €€

“1RRYASUAHUIL U 1RRHISTOOKIS
UASSNA MIITADOW! HOOdS 19K URA DUISIIYY U3AD SI ¥ °UII0TSADIR ACHOX 1BRYISTOOKIS A0 URA 1D0O0K ¥d1 DIKUAA0 o -
“Ureed
SAIY9Ud UADUIUADIAIUO AZAA WAKAOK MIITIANA 91K SI Y ‘UADWITIAK 3 URA J1DOOK W1 MIITOHRIAOOU UIDUIUADIAU(Q -
:UITICRY[

“H304434UHACA0D AINAIYUSAINTID IHYIS

"DUTHO1SUIA ATIMNSIA UIRYH

UATANMINAUO 31 * * “*dUWINY AHATANA NRAAIUATIAIRRUWI 4O UD UdKNOTHIL0 91 AWAWAIRTIWIUILIAI0D WO AIIKUIITIDOYY
“QAIFADUWMYAUII UI UIDIXUAAO DUIUNTS AAUIWOUIIT UIID)

‘UITAAYO00

t

t

t

ua|apeU U3 -I00A 2’

“UITIKIIWIARRKY-TISSI(J TerURH
¥340 DNYF URR 201 H00d 2400T DUIDIIAS HRATIUUNA U0 UI UIDIIAS 31 AUIDAE DNYAL DUIAAAT A0 HRRK ‘UIUNTHIAUTY) /DUITUILOY
199004 1021 TOUUN? AQY00EdD UI HO0A H00dS 2J0OOT U9 DUITIAK 1DIAUId 1BRYISUIHRTIWMRY[ fIF 9021 TOUUN? AQUO0EdD 3C
HeRU DIT (HedTUUN? UIJO0) DUITIAK W YAIK H00dS 19K UAIZODURE ‘UIM0TSIDJR 1CHOK 1BRYISUINUIL/1BRYISTOOKIS DURDYIL0Y00dS

“TOUUNA CY009AD UII Ul HOOJS JAURRASIA 19K YIAUO 1S3 A YOOA U (SIBRTJTIS TIAq+UIDUITIIK)
HedTOUUM UAJ0 Ul STI3A 2400T HIOAHIAUIUAICIOD HOOA HO00dS MHfITHIAUOZIR UdQ “CTIAIRRI 40 AT HIOAHIASHIDIZIdY

em 1€

s|auun) apJooqab 1aw Joodsuatapaob yfijaepuoz)y '€

“T439S[4qRID JIIUSOd 1TYOX 31240 IZAJ

“Haary

UITTNZ SAKIRU S, UIUIAUAUAYAAI0D TIAA ¥ UAIZIDURE 'DURTIE 100YD URA SI AIINAIUSAMNTID ] °DUISSOTI0 3159 A UC MIIT
AIDNCIUSAMTID IHYIS Aq Ud WMYAUI) 29K URA DUNWOYASHOOA A STROZ UITIAUOOA 3Z3Q URA DUIDIX 3 UI UITIAUOO0A 3d UIIZIY)

S3IAPY '€'C

“ARRYASUINUIL Ud 1RRYASTOOK)IS
UAsSNA HIITADOW HOOS 19K UeA DUISIMYY UAAD SI ¥ “UA0TSIDIR 1QUOX 1BRYASTOOKIS A0 URA 1D00K Y1 DIKUAAO0 o0 -
‘(¢ UATTRWISHAK
UADAX ADIUNUOS UAAO0W) URRD SN UADUIUIDIAAUO IZAA YILIOK HMIITAANG 291U SI WY “HIITONRIOOOU UDUIWIDIAUQ -
:UITAMRY[

UITIMAIXAUO 31 ° * “*AWINY MATANI NMRIAIUCTIAIRRW 0 UI UIKNOTHIAO 31 WAWAIRTIWAUIIIAI0D WO AAKMIITDOY[ -
“OIT A4IACYIA DUICCIT A UAIZIDURR INAIUSAMTID IHYMS -~
‘DUTHOASHUIA ATINSIA URYH -



uawuayosspiniab buisieeld 9

"QUIJSIACRID JII1BDAU 1qUOX 310 AZAQ

‘XITAM0)

YA3L SI 1RRYASUITOY[ AN() Ud 1RRYUASSAIAKYAACI[[ URA DUIAUNTSURR HRRW ‘CUIIHADWO Ud ACISIOY HeRU 1RRHISUIYRTIWHR)Y[
Ued 1074 UeH HIQHYIL  °9CIMSIOY /1RRUISUIURTITHRY URA J1D00K Y1 HIITIAOW SI QJMMRTMIUIISIM 9d URA Q@NOKdG
“UCIZ HIITIHRZAOOU AIM UIKNO0EID IXIMAIU JAI1RTIY URA UIDUIUIDIAUO 320UD A UAIZAD KISIASITRIY 291U SI A12d0 dZA(

S3IApY 'E'G

“UAMIOKAE UAUUNY 31
ARTNIUIINSAX BIA DUNUOYISHOOT WO 1RRUISUIRTIIR)][/3021SI0 URA 31D00K U1 UADAKAUAA 10Ul DITURR MIITIAOY[ -
“UADUITTAN A SOURT UASIRRTLUAINYR URA SAITHAA WrTasweeTd -
“UDUITION A SOURT UAKNOGD AC URA CIOKHRRANIANIE MMITIOOY| -
*YIITODOUIUO UADUITIAK A URA AMDOOK Y31 DIK 30 URA QIOKWRRAYIIISHIAQ -
“STAUUMN 9 URA DATURE 30 HOOA UAKINOFAD STe UIUIANYA1 TOKOZ URA UADUIUIDIAO ATL, -

:UaTaqRY[

9030 U1 @AIFIDWMNYIUII 29K UeA DUNUOYISHOOA 3 UNOH YOO0dS 29K URA UIDUITIUUNYAAUO 3] -~
‘UITAAYO00

uajopeu ua 100\ ‘'S

*UIUNTYIAUTY) /HITUAZOY Ud 1RRY1SAINRAS *ICISIOY /RRHASUIYRTIHRY[ WO
1'eY Y “(DITIDURR YO0 HOOdS 29K HIAUO TAUUMA UAd Ul AdAICYAA UACHOX 'UASINYY H00dS 29K Ald 'UIDINOUTR AAUITIIKISYIL

em TS

uabam apuasinuy buidaipiap g

“T499SIAqRID JII1BDAU 1qUOX 2I1d0
J19Q °CAIZIDUWMYAUI) 29K UI 39X1 URAYRERXK 'UIDINYAL0 AU URA DUIIIRKISIR 3A U UIDUIUIDIAAUO ATI& Ad STROL ‘Ul KIIZ 19
UJTIARU ITAA 9ZAC 1DUIYL AI1d0 IDIY0A 3d 201 DUITTIISUIDIL Ul HeRW IDIYOA 9 URd JI9UDUI dHICHRRXZ U3d DOU SI A0 LI

SoINpY €'Y

*S,0018 HOOA MIITADOU WA HOOS 19K WRA DUISINYY UIAD SI WAIY ‘AUNMUAIK 1DTO&
1RRYASIIRAS UJ 1RRYASHRDURY /URRTRINOTIOY-1IS ‘1RRUASUINUIL/TRRUISTOOKIS UIDINYAA0 A0 WA DUWMAMISIE af -
(UIDUITTIK *S1BRTATAIS AKNAIU “2°0) HIITOHRZAOOU UADUIUIDIAO TAdL -
:UaTAqR[

“H904424UHAMA0D IINAIYUSAINTID IHYNS -
‘DUTHOASHIA ATINSIA URYH -
‘ueed UdeT
91 H00d UADUITIHHIKAUO IHIITIAILS AXNMIIU YI0AUIAUIYIAA0D HOOA SIRRTJTILS ADIAIMK URA 91D00K ¥d1 WO ARKALITOOUW -
‘UITAqYO00

uajepeu us -100A 2y

“1S1BRTdHAA 1THOX HIOAYIAUIUIAI0D HOOA SIRRTJTILS 9]

‘UQIZHO0A DNULSAIL

U39 1qYOX 1eRUISHRDURY /URRTRIUOTIOLY-IUIS URA 91D00K H9Q °S,0UTR HOO0A HITTIDOW AW HOOLS 9K URA DUISIMYH UIID SI HAIY
“AMYAK 1DT0A 1RRYASARAS U 1RRYASHRDURY /UBRTRIKOTIOLY-AUIS *2RRHASUIHUIL /ARRYASTOOKIS UIDIXYAAO 3d URA DUIINTSIR A
“TOUUI 9CH0099D U Ul H00d 1d00T YI0AUIAUIYIAIOD VY 301

UOITRAS 9K YRRU YIIHUAASHUIDIZIOH HOOA DUICIL 3d 1DfI1S ICISIOY /1RRHAISUIURTIURY[ deUed “9dISIOY /1eRHISUIHRTIHRY[
Uee 101 DRRY /MBRYUISRARHC()-AUIS JRURA  HIOMUIASHADIZIOW STR  -UdUIAAOD TOKOZ HO00A UAHOAS AU



YRRUIIWIRSAUNUTIZOY DUIUURT MUITTINUINY dI00KASUAI(J

ST009 BIUOS saryaan() 1S00f

"CHI9SIAqRID JII1BDAU 1qUOX 310 AZA
KISIASITRAY IU SI UUNTHIAUID), /DUITUIZOY UI 1RRHASAIIRAS UIDIXKYIAO ad URA DUIANTSIR 9]

SaInpy ‘€9
"DUNIYOLIUQIIYRE JTANSI{ -
“UIU 04T
21 211INCAUSANTID AMSUIKAD AT WO UIAYOX UA0TSIDIR UAAOU UIUNTUIAUIY)/DYITUIZOY U 1BRYASAIRAS UIDIKYIAQ -
{UITICRY

“HIQUIKSAIMTAD AVNMWY -
‘UITIqH00 L

uajepeu us -100A ‘2’9

“UNUOHIF 91 IAINAIYSAINTID IMSUIKAD M IAUIAUIN UICHOX 91 UIM0TSIDIR UAUAIA UIUNTYIAUIY),/DYITUIZOY
U9 1RBRHU1ISAIIRAS UIDIXUAA()  “UHIAUNUYUAA 91 HAAUIHSAINTID od W0 12)9re¥? 29K SOURT UAUIHIKISSAMTID Ued DUISIeRT

em T9



28/01/2010 Eindrapport

Afb. (M_Mol) 1: Verdiept spoor (open tunnelbak) doortocht Mol, linkerzijde.

bijlage, maatregelen Mol 1



Eindrapport 28/01/2010

Afb. (M_Mol) 2: Idem, rechterzijde.

bijlage, maatregelen MolMol blad 2



MAATREGELFICHE

Effectgroep

barrierewerking Nummer actie MI_otbO1

Titel

Open tunnelbak doortocht Mol (zie Afb. (M_Mol) 1 en Afb. (M_Mol) 2)

Omschrijving

Opheffen van de barriérewerking van de spoorweg in de doortocht van Mol door de aanleg van een verdiept spoor, over een totale
lengte van 4,980 km (incl. hellingen), volledig in open tunnelbak. De westelijke helling begint oostelijk van OW85 (L=1.260 meter,
0,6%) en kruist ongelijkgronds Haag - Sint-Odradastraat (nu OW83)'. Ook OW82 (Schoolstraat), OW81 (Hofstede - Martelarenstraat),
80 (Sint-Apollonialaan)en 79 (Stationsstraat) worden vervangen door wegbruggen; de wegen blijven op maaiveld. Het gehele
stationsemplacement wordt verdiept. Ten oosten daarvan blijft de spoorlijn in een open tunnelbak (+ 790 meter), splitst in lijnen 15 en
19 en stijgt daarna naar maaiveld; OW 78 (Ginderbuiten) wordt vervangen door een wegbrug op maaiveld.

Ook OW 77 (Rozenberg) in lijn 15 kan worden vervangen door een ongelijkgrondse kruising; de spoorweg ligt hier op 6,7 meter onder
maaiveld, dus de weg zal minder dan 1 m moeten stijgen. De Scheppelijke Neet zal over een flink eind moeten worden omgeleid, bijv.
langs de N71.

Helling tussen OW 81 en OW83 (westzijde) en helling naar Kempens kanaal beperken mogelijkheden, dus geen andere varianten
hoogspoor.

Stappen voor

Onteigeningen: westelijk van het station aan de noordzijde en oostelijk aan de zuidzijde voor verschuiving één spoor; Spoorwegstraat,

realisatie Nijverheidsstraat, Hangarstraat en Leenhofstraat tijdens werken niet bruikbaar.

Resultaat Verbetering bereikbaarheid binnen bebouwde kom Mol, ook voor Millegem - Ezaart. Geluidhinder spoorweg vermindert sterk.
Mogelijkheid tot valoriseren goederenemplacement op maaiveldniveau (overbouwen).

Landschap Een tunnelbak of sleuf houdt geen visuele verstoring in.

Fauna & Flora

Aangezien de open tunnelbak wordt voorzien ter hoogte van de huidige spoorwegbedding, zal er slechts een beperkt biotoopverlies
(van minder waardevolle vegetaties) plaatsvinden.

Een ondergrondse spoorweg houdt minder rustverstoring in.

Bodem

Er komen geen waardevolle bodems voor ter hoogte van de spoorweg. Bovendien zal er slechts een beperkte profielverstoring
plaatsvinden aangezien de tunnel(bak) voorzien wordt ter hoogte van de huidige spoorwegbedding.
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1/12/2009 Eindrapport

Afb. (M_Balen) 1: Ondertunneling Postelweg Balen, variant 2.

bijlage, maatregelen Balen 1



MAATREGELFICHE

Effectgroep

barrierewerking Nummer actie Bn-tu04

Titel

Ondertunneling Postelweg Balen, variant 2

Omschrijving

Vermindering van de barrierewerking van de spoorweg in de kruising met de Postelweg in Balen, door
de aanleg van een tunnel.

Ruimtelijke
verkeerskundige impact

en

De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn vrij beperkt, zelfs minder dan in variant 1. Aandacht
voor correcte uitbuiging naar tunnelingangen en haakse aansluiting lokale stukken Postelweg
(voorkomen dat doorgaand verkeer daar per ongeluk in rijdt.

Stappen voor realisatie

Beperkte onteigeningen (alleen noordzijde?). Aanleg tunnel. Aansluiting van de nieuwe wegvakken,
waarna afschaffing overweg.

Resultaat Vermindering barriérewerking spoorweg voor gemotoriseerd verkeer door omleiding N/Z-verkeer via
tunnel.
Fietsers en voetgangers eventueel in eigen koker aan westzijde.

Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in. De tunnel ligt minder dicht bij het niet-beschermde

monument ‘Voormalig station van Balen-Wezel’ en de archeologische vindplaats ‘Balen, Wezel station’
dan in variant 1.

Fauna & Flora

Er zal minder biotoopverlies van waardevolle en zeer waardevolle biotopen plaatsvinden dan in variant
1.

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van
het
grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem,
onrechtstreeks
biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht.

Bodem De bodems ten noorden van de spoorweg werden nog niet antropogeen verstoord. In het gebied

komen geen waardevolle bodems voor.




MAATREGELFICHE

Effectgroep

barrierewerking Nummer actie Bn-tu04

Titel

Ondertunneling Postelweg Balen, variant 2

Omschrijving

Vermindering van de barrierewerking van de spoorweg in de kruising met de Postelweg in Balen, door
de aanleg van een tunnel.

Ruimtelijke
verkeerskundige impact

en

De ruimtelijke gevolgen van deze maatregel zijn vrij beperkt, zelfs minder dan in variant 1. Aandacht
voor correcte uitbuiging naar tunnelingangen en haakse aansluiting lokale stukken Postelweg
(voorkomen dat doorgaand verkeer daar per ongeluk in rijdt.

Stappen voor realisatie

Beperkte onteigeningen (alleen noordzijde?). Aanleg tunnel. Aansluiting van de nieuwe wegvakken,
waarna afschaffing overweg.

Resultaat Vermindering barriérewerking spoorweg voor gemotoriseerd verkeer door omleiding N/Z-verkeer via
tunnel.
Fietsers en voetgangers eventueel in eigen koker aan westzijde.

Landschap Een tunnel houdt geen visuele verstoring in. De tunnel ligt minder dicht bij het niet-beschermde

monument ‘Voormalig station van Balen-Wezel’ en de archeologische vindplaats ‘Balen, Wezel station’
dan in variant 1.

Fauna & Flora

Er zal minder biotoopverlies van waardevolle en zeer waardevolle biotopen plaatsvinden dan in variant
1.

Water Bij het aanleggen van dergelijke ondergrondse constructies dient er te worden bemaald. Bemaling van
het
grondwater kan tevens enkele secundaire effecten veroorzaken (Verdroging van de bodem,
onrechtstreeks
biotoopverlies, zettingen), die in een volgend stadium in rekening moeten worden gebracht.

Bodem De bodems ten noorden van de spoorweg werden nog niet antropogeen verstoord. In het gebied

komen geen waardevolle bodems voor.
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